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Begruf3ung

Frau Susanne Schneider

BUrgermeisterin
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Hinweise

= Die Prasentation und sonstige Materialien werden im Nachgang
fUr alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum Download zur
Verfigung gestellt

= Wenn Sie Anregungen haben, die nach lhrer Auffassung nicht
ausreichend berucksichtigt wurden, durfen Sie uns im Nachgang
gerne eine Mail schreiben: stefanie.koch@iks-planung.de
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Hinweise

Im Rahmen dieser Veranstaltung werden Fotos gemacht. Diese
konnen von IKS Mobilitatsplanung und der Gemeinde Guxhagen
im Rahmen der Dokumentation und Offentlichkeitsarbeit fir

das Nahmobilitatskonzept der Gemeinde Guxhagen in

gedruckter Form sowie online verwendet werden.
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18:30 BegrifRung
18:40 Inputprasentation (IKS)
- Zusammenfassung: Projektstand
- Strategien und Handlungsfelder
MaBnahmenempfehlungen

Bégleitende Diskussion

20:15 Ausblick
- Ende
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Projektleiter

Alexander Gardyan

I o]Ile[Vsle@ Dipl.-Ing., M.Sc. Stadtplanung (Universitat Kassel)

IKS Mobilitatsplanung
Griunder und GeschaftsfUhrender Gesellschafter (seit 2014)

Universitat Kassel

Wissenschaftlicher Mitarbeiter FG Integrierte Verkehrsplanung (2016-2020)
Lehrauftrage Schwerpunkt Radverkehrsplanung (seit 2020)

Regionalgruppensprecher Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland (2016-2021)
Bundesweiter Sprecherrat Forum Mensch und Verkehr (seit 2019)
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Aufgabenstellung

= Nahmobilitatskonzept fir Guxhagen

= Steigerung des Ful3- und
Radverkehrsanteils durch Verlagerung von
Wegen mit Kraftfahrzeugen

= Konzept zeigt Handlungsmaoglichkeiten und
Varianten auf

- Abwagung von Zielkonflikten!

- Umsetzung einzelner
MalRnahmenempfehlungen obliegt Politik
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Infrastruktur

Nicht-

Investive Intermodale
MaRnahmen Schnittstellen
Nahmobilitats-

Verkehrs- Konzebt Setrich
sicherheit zep

Guxhagen

)

Strukturen

q

und Rahmen- Disr;)::-\a;;n
bedingungen
. Kommuni- ’
kation und
Beteiligung
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Untersuchungsgebiet

.

= Nahmobilitatskonzept fir die 6
Ortsteile (205 bis 3.268 EW)

= Albshausen

= Bichenwerra

= Ellenberg

= Grebenau

= Guxhagen

= Wollrode

= Innerortliche Erschliel3ung
barrierefrei und mit hohem
Komfort entwickeln

= Anbindung (insbesondere
Radverkehr) an angrenzende

Y Kommunen (bewegte

S = Topografie)

ﬂerrg‘_,
/ ’
{38 [}
/ [ |
U4
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Vorgesehener Projektablauf

Insgesamt 2-stufiges

Unfalldaten Fuliganger:innen

Vorhandene Planungen und Konzepte Vorhandene Verkehrsdaten und Radfahrerinnen Betelllgungsve rfahren:
1. Workshop
Fuliverkehr: Aufenthaltsqualitat Qualitatsanforderungen |

Quell- und Zielorte Radverkehr: Wunschliniennetz festlegen f Standards

Abstimmung | Beteiligung | Offentlichkeitsarbeit

3. Bestandsanalyse

Wegweisung, Abstellanlagen,

Georeferenzierte Erhebung Qualitat der Strecken und Knoten sonstige Verkehrsinfrastruktur

|¢

4. Zielsetzung / Strategien / Instrumente

Zielsetzung Strategien Instrumente

2. Workshop

-

|¢

5. Netzkonzept

Hierarchisierung des Integration in Identifizierung von
Metzes Ubergeordnetes Metz Metzlicken

Leitsystem / Wegweisung

|¢

6. Handlungskonzept

Malinahmenplan | Prioritatenliste | Pilotmaknahmen Kostenschatzung von
Steckbriefe Umsetzungsstufen Malinahmenbindeln
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Beteiligungsverfahren

1. Workshop

= 1. Workshop am 30.03.2023 mit
Vertreter:innen der Verwaltung und
Fraktionen sowie interessierten
BUrger:innen

= Vorstellung des Projekts,
Netzplanung, Zielsetzung und
Good-Practice-Beispiele
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Beteiligungsverfahren

Zusammenfassung der Online-Beteiligung

» [aufzeit: 30.03.2023 - 28.04.2023 Angegebenes Alter und Geschlecht

= Umfrage wurde 191 mal beantwortet 120

= 88 Hinweise [ 384 Bewertungen

= Die Anmerkungen wurden soweit fachlich
vertretbar ins Konzept Ubernommen 80

100

60

40

20

Albshausen | 11-20 21-40 41-60 61-8o

Al
m divers ®weiblich B mannlich

Legende einblenden
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Beteiligungsverfahren

Wo sehen Sie die grof3ten Probleme im FulRverkehr?

500 B Ich sehe keine Probleme
450 B Sonstige Mangel / Probleme
400 B Wegweisung fehlt / ist unklar
350 B Beleuchtungen an Gehwegen fehlen (z. B. Angstraume)
300 ) o . .

m VerknUpfungen mit OPNV sind unzureichend
250

B Sitzbanke fehlen / sind in schlechtem Zustand
200

m Konflikte mit Kfz- oder Radverkehr (z. B. Gehwegparken, Radfahrende
150 auf Gehwegen)

Querungsmaglichkeiten Uber Straf3en fehlen (z. B. Zebrastreifen,
100 Ampeln)
co B Gehwege in schlechtem Zustand (z. B. Stolperkanten)
o B Gehwege sind nicht barrierefrei (z. B. zu schmal, fehlende

Nullabsenkungen)
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Beteiligungsverfahren

Wo sehen Sie die grofdten Probleme im Radverkehr?

M Ich sehe keine Probleme

500
450 M Sonstige Mangel / Probleme
400 m Wegweisung fehlt / ist unklar
350 B Beleuchtungen an Radwegen fehlen
300 m VerknUpfungen mit OPNV sind unzureichend
250 B Fahrradabstellanlagen fehlen / sind in schlechtem Zustand
200 : : . .
m Konflikte mit Kfz- oder Ful3verkehr (z. B. Gehwegparken, Fuldganger:innen
150 auf Radwegen)
Querungsmaoglichkeiten Gber Stral3en fehlen (z. B. aulerorts Gber
100 Landstral3e)
B Radwege in schlechtem Zustand (z. B unbefestigte Oberflache)
50
m Radwege [ Trennung vom Kfz-Verkehr fehlt
o
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Kommentare aus der Online-Beteiligung
N,8 /N

@ “{iz Radverkehr fehlende - Radverkehr: Weg in sehr
&@6‘\\“‘ y Verbindung zwischen - schlechtem Zustand
N i ' - -

g;?s e Wollrode und REWE (Wollrode - Dornhagen)
& - o .
IS & //f ’% " ‘.: FuR-/Radverkehr:
L A ) o
FulRverkehr: fehlender \ " / Wollrade Y fehlende Anbindung des
Zebrastreifen —\‘&‘ ,?xf&Sportplatzesi(L 3460) —
(Dérnhagener StraBe) ‘ ( T ——
2\ : N R ’
£\ L o) N :
f \ \\ == ‘\““ \‘x Albs adsen s
"l. ‘\\g “ K , \ ‘: .lp , 2 X 'I'
Radverkehr: X\ K& "., .@ ' 4
* fehlender ' % 3 FUB /Radverkehr KN
Radweg . // \3 6‘ Fehlende Verbindung - . M Legende
(Ellenberger Wi % e " (B 83) /" Seaan e == Untersuchungsgebiet
%FUBWEQ) \ S V) S et 5 % Bahnhofe
) ! “\%,@ A NS == RN | - Landeshauptnetz (Hessen)
ok flenberg} b B 3 \ W 7 "% = i == RN Il - Regionales Radhauptnetz
eg’_’;‘. Th 2%, (g | % Y RN Il — Regionales Verbindungsnetz
6 ¢ . -2 - @ i &}5' '- A — _
ef"@ \\‘ ‘\/"‘ “ Konflikte zwischen Fuf3- K RN l\_/ lokales Netz _
\\\\\\\\‘/' i [P (15 * 0- 500 1.000mM Hessisches Rad-Hauptnetz im Bestand
/RpepsfreetMap (CCBY-SA R —— B 1 Touristische Radwege
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Anforderungen FulSverkehr

= Durchgangiges, kleinteiliges und
umwegefreies Wegenetz

= Barrierefreie Anlage und Gestaltung von
Gehwegen und Querungsanlagen

= Ausreichende Gehwegbreiten unter
Berucksichtigung der angrenzenden
Nutzungen

* Hohe Verkehrssicherheit, gefahrlose
Nutzung auch durch Kinder und
mobilitatseingeschrankte Menschen

= Minderung/Vermeidung subjektiver
Angstraume

16 | Nahmobilititskonzept Guxhagen | 20.07.2023

Gehwege sind nicht uberall erforderlich. Sind
sie jedoch vorhanden, sollen sie wegen der
Benutzungspflicht barrierefrei sein und die
entsprechende Mindestbreite besitzen.

Haus- Sicherheits-
abstand abstand
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Haupt FUBverkehrsnetz (Stand 17.07.2023)

L2

\ 4"‘ )

)
)
. S
-

-
- “--------..

s Auf Grundlage des ersten
\ . Workshops wurden folgende

. ¥  Anderungen im Haupt-

\ Fuf3verkehrsnetz vorgenommen

\ Legende

1
3

"= Untersuchungsgebiet
@ Bushaltestelle

@ Lichtsignalanlage

@ FuRgangeriberweg

~ O Mittelinsel
Aufnahme der Bahnhof

Brickenstral3e /o — Tempo 50
ins Netz - — Tempo 30/ Tempo 30 Zone
* Netzlicke

Schulen/Kindergarten
Freizeit

Taglicher Bedarf
Dienstleistungen

*.250  500m

~ Erweiterung des
' Netzes Richtung
Udustrlegeblet

@
v
/4
/
00000

_ | Sonstiger Bedarf
Ausschnitt Guxhagen L \' | ' AR Rathaus
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Exemplarische Mangel FuRverkehr (Guxhagen)

Gehweg nicht barrierefrei, zu hohe Kfz-

Geschwmdlgkelten (30 km/h)
" g1 E

Unubersichtlicher Knoten

Ellenberg (K151 Brunslarer Straf3e/ Bahnhofsweg)

Guxhagen (Dérnhaenerstﬁ;e')"
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Anforderungen Radverkehr

= Geringes Unfallrisiko, hohe Akzeptanz und
angemessene Abmessungen der Infrastruktur

= (berértliches Radverkehrsnetz: Schnelle,
direkte und umwegefreie Verbindungen
zwischen umliegenden Stadten und den
Ortsteilen - Trennung vom Kfz-Verkehr

= Innerorts: Moglichst FUhrung auf
Fahrbahnniveau - kontinuierliche
FUhrungsformen mit niedrigen zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr

= Befahrbarkeit fir E-Fahrrader gewahrleisten

= Sichere Abstellanlagen an wichtigen Zielorten
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Radverkehrsnetz (Stand 10.07.2023)

/ 1 \Domhagen ‘;

. Direktverbindung Wollrode - Auf Grundlage des ersten

Guxhagen (REWE) Workshops wurde eine
e, Anderung im
e W Radverkehrsnetz
» vorgenommen
l
[ |
I"I
'I
\~~
™., Legende

Untersuchungsgebiet

% Bahnhofe
NS == RN |- Landeshauptnetz (Hessen)

RN Il — Regionales Radhauptnetz

RN IIl — Regionales Verbindungsnetz
=== RN IV — lokales Netz
0 500 1000m Hessisches Rad-Hauptnetz im Bestand

S W I Touristische Radwege
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Exemplarische Mangel Radverkehr

Mischverkehr auf innerdrtlichen 4 W\\V
HauptverkehrsstraRen bei Tempo 50 km/h 4 Q/ o

Fehlende Querungsanlagen

(=t AL
%

p— il
.’:‘ - i

ﬁ
Guxhagen, K4 [ Brickenstral3e

Durchfahrt verboten (Netzlucke) /
Konflikte Ful3-/ Radverkehr

o

Mischverkehr bei Tempo 100 km/h

B83 zwischen Grebenau und Guxhagen

21 | Nahmobilitatskonzept Guxhagen | 20.07.2023 IKS Mobilitatsplanung



Zielsetzung

Aufenthalts- und Lebensqualitat in der
Gemeinde Guxhagen erhéhen

Steigerung des Ful3- und Radverkehrsanteils
durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen

Barrierefreies FulRverkehrsnetz mit hoher
Aufenthaltsqualitat entwickeln

Durchgangiges Radverkehrsnetz mit hoher
Qualitat fur Alltagsradverkehr entwickeln

Touristische Infrastruktur an aktuelle
Anforderungen anpassen

Nachhaltige Mobilitatskultur etablieren
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Strategien und Handlungsfelder

= Langfristige Vision mit vielen kleineren Etappenzielen —
~Hohe Aufenthaltsqualitat vor schneller Durchfahrt®

= |ntegrierte Planung — Ressourcenschonende Planung

» Fuldverkehr: Barrierefreies Hauptnetz mit hochwertiger
Qualitat und Gestaltung

= Radverkehr: Ubergeordnete Routen etablieren -
Mehrfachnutzung Alltags- und Freizeitrassen

= Kommunale Ressourcen (Haushalt / Mitarbeiter:innen)
an erhohtem Bedarf ausrichten

= Fokus auf umsetzbare Leitprojekte mit hohem Nutzen
legen
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Netzanforderung und Ausbaustandards - Forderfahigkeit

= Vorstellung moglicher
Leitprojekte

= Begleitende
Diskussion im Plenum

= Anwendung der
Standards

= Anstreben von
Forderfahigkeit

=
NAH —————
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Anlage 10 — Qualitatsstandards und Musterlosungen

BARRIEREFREIHEIT IM
OFFENTLICHEN STRASSENRAUM
Musterzeichnungen fiir
Uberquerungsstellen

R~
NAH ———
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Radnetz Hessen

‘ QUALITATSSTANDARDS
UND MUSTERLOSUNGEN
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far StraBen- und

Arbeitsgruppe Straenentwur! EGSY

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

=X

Ausgabe 2010

.............

Fahrpadland Deutschland 2030

Nationaler
Radverkehrsplan 3.0
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Verkehrssicherheit BruckenstrafRe / Kleine BrickenstraRe / Zum Ehrenhain

Ausgangslage / Problemstellung

| T —
i e ‘ )
- ! & wel *- 2
.

= GrolderunUbersichtlicher
Kreuzungsbereich mit breiten
EinmUndungsbereichen

| = Keine gesicherten
Querungsanlagen

* Tempo 30/ 50 km/h auf
Brickenstralde

= Subjektive Unsicherheit fir
§ ZufulRgehende
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Verkehrssicherheit BruckenstrafRe / Kleine BrickenstraRe / Zum Ehrenhain

Handlungsempfehlung

Good-Practice-Beispiel: Kassel, Fiedlerstrafse

= Gehweguberfahrt Uber die Einmundungen
,Zum Ehrenhain" und , Brickenstraf3e"

= Durchgehende bevorrechtigte
: Fuldverkehrsverbindung Richtung Bahnhof und
www.geoportal-hessef.de " N o Gewerbegebiet
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Querungsstelle BahnhofstraRe / Kleine BrickenstrafRe
Ausgangslage / Problemstellung

4 e 4 é
e

= Auf denVerbindungen zwischen
Rathaus / Untergasse und Bahnhof /
Untergasse sind keine gesicherten
Querungsmoglichkeiten vorhanden

= Die nachsten FGU liegen nordlich des
Bahnhofs und bei EDEKA

= Kurviger Verlauf | bewegte Topografie
der Stral3e erschwert Queren
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Querungsstelle Kleine Brickenstrale

Handlungsempfehlung Zebrastrelfen Kleine Bruckenstralde

Einrichtung von zwei FuRgangeriberwegen
prufen

= Sichtbeziehungen beachten

= Verkehrszahlungen erforderlich

en‘s’crr'ra Re, K4
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Querungsstelle Kleine Brickenstrale

Sichtbeziehungen

P o t. &

Tabelle 1: Mindestentfernungen fiur Erkennbarkeit und Sicht
vor FGU

Kfz-Geschwindigkeit

(Vzu)
50 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m
Sichtweite von und auf Warteflachen 50 m

Quelle: FGSV, R-FGU 2001

* Insbesondere Richtung
Fulda konnen die
Sichtbeziehung
beispielsweise durch hohe
Hecken gestort werden

= Aufmerksamkeit

29 | Nahmobilitatskonzept Guxhagen | 20.07.2023 IKS Mobilitatsplanung

;/vww.geopc‘)rta|-hessen.de




Querungsstelle BahnhofstraRe

Handlungsempfehlung: Zebrastreifen Bahnhofstrale

o \ L.
) : o

Einrichtung von zwei FuRgangeriberwegen
prufen

Sichtbeziehungen beachten

Verkehrszahlungen erforderlich

|}

Guxhagen, Kleine Brickenstral3e, K4

. o :
www:geoportal-hessen’de
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Querungsstelle Kreisverkehr Dornhagener Straf3e

Ausgangslage / Problemstellung

= Mittelinsel ohne Ful3gangeriberweg
fOhrt zu unklarer Vorfahrtsituation am
Kreisverkehr

= Tempo 50 km/h

= Wichtige Ziele auf beiden Seiten der
Stral3e (Burgersaal, REWE,
Bushaltestellen, etc.)

= Besonders relevant: Querung
BiUrgersaal - REWE

reisverkehr D&fnhagener Stral3e, K 154)
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Querungsstelle Kreisverkehr Dornhagener Straf3e

Handlungsempfehlung

ar—

Musterldsungen fur Radverbindungen —liosikt

Kompakter Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn
innerorts

| AnschlussfOhrung Radfahrstreifen

1,85m | T Zeichen 237 SVO

Radverbindung als
Radfahrstreifen

Radverbindung als baulicher
Radweg

(Breite: = 1,85 m; (Zweinchtungsverkehr) -
Einrichtungsverkehr) direkter Anschluss an die
-Uberleitung mit

Hilfe einer

Piktogrammspur

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

(Materialwechsel, ca. 5 em
Authshung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich
Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im
Zweirichtungs-verkehr (Breite: =
2,50 m)

32 | Nahmobilitatskonzept Guxhagen | 20.07.2023

Einrichtung eines Fuligangeriberwegs prufen -
Kontakt zu Landkreis aufnehmen (Baulasttrager)

+Alle Uberquerungsstellen sollten als Uberweg
ausgebildet werden, sonst sind die Unterschiede der
Vorfahrtsregel bei Ein- und Ausfahrt des Kreisels kaum

transparent® (Barrierefreiheit im 6ffentlichen StraRenraum, AGNH
2022, S.44)

~Innerhalb bebauter Gebiete [...] ist folgendes zu
beachten: [...] Ausbildung der Uberquerungsstellen als
FuRgangeruberwege gegebenenfalls mit

Bodenindikatoren fir sehbehinderte Fuldganger." (RASt,
FGSV 2006, S. 117)

,Innerhalb bebauter Gebiete sollten die
Uberquerungsstellen als FuBgangeriberwege
ausgebildet werden, um eine eindeutige und allgemein

verstandliche Regelung des Vorrangs zu erzielen"
(Merkblatt fUr die Anlage von Kreisverkehren, FGSV 2006, S. 21)

IKS Mobilitatsplanung



StraRenraumgestaltung Untergasse

Ausgangslage / Problemstellung

= Ortliche Geschaftsstralie
; = Tempo 30 Zone
| = Sehr schmale Gehwege, teilweise mit
Gehwegparken — nicht barrierefrei!
i A - L = im nordlichen Teil niveaugleicher Ausbau
. OnBvAENORE ,‘
mEmECNENE - ’
e e '
X -—«,,-;“4;:; 7
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StraRenraumgestaltung Untergasse

Handlungsempfehlung
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Verkehrsberuhigter Bereich -
gemeinsame Verkehrsflache auf
ehemaliger Fahrbahn

Markierung der Parkplatze naher
Richtung Grundstucke

Nutzung der vorhandenen
~Schrammborde" fUr Fahrradbigel,
Sitzgelegenheiten und Pflanzen

IKS Mobilitatsplanung



Gehwegparken Dornhagener StrafRe

Ausgangslage / Problemstellung

Gehwegparken auf der westlichen Stral3enseite
angeordnet

Auf ca. 100 m Lange bestehen ~15 Parkplatze

Verbleibende Restgehwegbreite deutlich unter
1,50 m (nicht barrierefrei)

Verbindung Geschaftsstralde - Bahnhof

= ,Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen
werden, wenn genigend Platz fur den
unbehinderten Verkehr von FuRgangern
gegebenenfalls mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr

bleibt" (Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflachenmarkierungen,
VwV-5tVO)

= Fahrbahn nicht ausreichend breit (Busverkehr),
um Parkplatze dort anzuordnen.

eI LA
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Gehwegparken Dornhagener StrafRe

Handlungsempfehlung

= Entfernung der
Gehwegparkplatze (~15)

= Einhalten der Regelung
kontrollieren

= Ggf. Poller installieren

= Information der BUrger:innen
erforderlich — Transparente
Erklarung der Mal3nahme
(rechtliche Grundlagen)

-

Guxhag%bmhagener Stra’@e,\iK 154

o
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Ortsdurchfahrten

Ausgangslage / Problemstellung

N, W

\l\\\\

Guxhagen, K 4/ Brickenstral3e

Ellenberg, K 151/ Brunslarer Strafe
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Wenig Handlungsspielraum
= Gesetzliche Vorgaben zu Tempo 30 km/h
= Schmale Stral3enraume

= Schutzstreifen / Radfahrstreifenim
Bestand nicht umsetzbar

= Selbst bei Neubau: Zielkonflikt
barrierefreie Gehwege - Radinfrastruktur

= Konzept hat Planungshorizont von 10-15
Jahren

* Empfehlung: Tempo 30 km/hin den
Ortsdurchfahrten, sobald gesetzliche
Anderungen dies zulassen

IKS Mobilitatsplanung



Ortsdurchfahrten

Option: Beitritt , Initiative Lebenswerte Stadte und Gemeinden"

Diese 811 Kommunen wollen Tempo 30

Stadte und Gemeinden (sowie Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald, Stendal, Gotha, Osterholz,
Hochtaunuskreis und Region Hannover), die sich bis 26.06.2023 der kommunalen Initiative
"Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten angeschlossen haben. In diesen

?0 Lebenswerte Stadte und Gemeinden

Aktuelles Die Initiative  Schon dabei Konferenz 23 Unsere Forderungen FAQ News Links

Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten

Lebendige, attraktive Stadte und Gemeinden brauchen lebenswerte éffentliche Rdume. Gerade die StraBen und Platze mit ihren vielfsltigen
Funktionen sind das Gesicht und Riickgrat der Kommunen. Sie prégen Lebensqualitit und Urbanitit. Sie beeinflussen ganz entscheidend,
ob Menschen gerne in ihrer Stadt oder Gemeinde leben.

Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadt- und umweltvertragliches Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr - auch
auf den HauptverkehrsstraBen.

ABER ...

Bei der Anerdnung von Héchstgeschwindigkeiten sind den Stddten und Kommunen viel zu enge Grenzen gesetzt. Die im Juli 2021 von den
Stadten Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig, Minster und Ulm gegriindete Initiative setzt sich deshalb gegeniiber dem Bund
dafiir ein, dass die Kommunen selbst darliber entscheiden dirfen, wann und wo welche Geschwindigkeiten angeordnet werden —
zielgerichtet, flexibel und ortsbezogen - Gengu so, wie es die Menschen vor Ort brauchen und wollen!

= Beispielhafte Mitglieder im Umfeld:

= Baunatal

Homberg (Efze)
= Gudensberg
= Hessisch Lichtenau

38 | Nahmobilititskonzept Guxhagen | 20.07.2023

In der Initiative
engagieren sich bereits

811

Stidte, Gemeinden und Landkreise
fiir mehr Entscheidungsfreiheit
bei der Anordnung von Tempolimits

Stédten leben tber 34 Millionen Menschen.

Il CDU / CSU (260) o
W sro (187) o o
B Griine (28)

FDP (9) Q

L o9 '

[l Die Linke (4) e ® oo
I Freie Wahler (39) ® 3] ‘
W Parteilos (190) 4 ) 5 :

Sonstige (94) y ..?. ...'.

Grafik: Agora Verkehrswende (

1) | Alle Namen unter: http://lebenswerte-staedte.de - Erstellt mit Datawrapper
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Radinfrastruktur Grebenau - Guxhagen (B 83)

Ausgangslage / Problemstellung

4

3

@ E XS \f"\ \

e T Y
Wollrode % = Radwegeverbindung Uber R1 ist 5,4 km lang

r SN

= Alternative Uber die B 83 ist 2,2 km lang (3,2 km kurzer)

= B 83: Mischverkehr bei Tempo 70-100 km/h, DTV 6.955
—> NetzlUcke fir den Radverkehr

= Strallenbegleitender Radweg erforderlich

= Hanglage erschwert den Bau eines
stralsenbegleitenden Geh- und Radwegs

== Trasse Uber B 83
== Trasse Uber R1

~ \ a2, s S
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B 83 zwischen Grebenau und Bichenwerra N

NS



Radinfrastruktur Grebenau - Guxhagen (B 83)

Vergleichbares Projekt

Bildquelle: Hessen Mobil \ '{l
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Bau eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs mit StUtzwanden und Stelzen
entlang der B 42 zwischen Lorch und
Assmannshausen fertigstellt:

137,4 Mio. € fUr 12 km (inkl. Erneuerung
der Kfz-Fahrbahn)

Lange des Abschnitts auf der B 83: 1,2 km
(bei ahnlichen Baukosten~13,8 Mio. €)

Bau eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs entlang der B 83 grundsatzlich
moglich, aber teuer und aufwendig

Langfristiges Projekt

IKS Mobilitatsplanung



Radinfrastruktur Grebenau - Wagenfurth (R1)

Ausgangslage / Problemstellung

R 2 T \

> ";"; | \\\ \

N Guxhagen \\\ k . . . .
\ X ‘. Albshausen = Wichtige Verbindung fur den Radverkehr
A

”t PN 99s. - (R1, Rad-Hauptnetz Hessen)
i A ‘ N\

= Bestand Variante 1 (orange):

» Mischverkehr auf der Fahrbahn (K 147) bei
Tempo 100 km/h = NetzlUcke fUr den
Radverkehr

= Bewegte Topographie

= Variante 2:

= Am Opferberg (tirkis): Oberflache nicht
asphaltiert

= Am Ful3ballplatz (gelb): Netzlicke

L4

BUchenwerra
}l [y

} -
It S I
']
Y 4

Oke StreetMap (CCBY-SA)
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Verbindung Grebenau - Wagenfurth (R1)

Handlungsempfehlung Variante 1: Fahrradstraf3e

/ : \

oA 3 \ S FahrradstrafRe FuldatalstrafRe (zwischen Wagenfurth:
% o X Uferstral3e / Untere Fuldatalstral3e und Grebenau: FuldatalstraBe /
A L Ii Griner Weg)

: Albshausen

OpehStreetMap (CC BY-SA) % - Good-Practise-Beispiel: Fiedlerstrale, Kassel

42 | Nahmobilitatskonzept Guxhagen | 20.07.2023 IKS Mobilitatsplanung



Verbindung Grebenau - Wagenfurth (R1)

Handlungsempfehlung Variante 1: Fahrradstralde

Flhrung in einer Fahrradstrale
auferorts

Piktogramm mit Zeichen
2441 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

a ! Randmarkierung

Zsichen 301 SVO d¢
S Zeichen 244.1 SVO qu @
A~ alternativ: Zeichen 257 oder 260 StVO
Zeichen 306 StVO <\> | o
Zeichen 205 StVO 7
Fahrbahnanhe- B

bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FuBgédingerquerung

Gemeinsamer Geh-/Radweg

@ Sicherheitsstreifen

Zeichen 240 5VO

e

1,00 m  Zeichen 341 SIVO (Wartelinie)

B
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Verbindung Grebenau - Wagenfurth (R1)

Handlungsempfehlung Varlante 2: Fahrradstrafle und Radweg

Fahrradstral3e (zwischen Wagenfurth: UferstrafRe / Untere
FuldatalstraRe und Abfahrt ,Am Opferberg")

Ausbau [ Neubau Radweg entlang Am Opferberg

(bis Grebenau: Fuldatalstralde)

OpenStreetMap (CCBY-SA) / SO ‘
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Verbindung Grebenau - Wagenfurth (R1)

fehlungVariante 2: Fahrradstraf3e und Radweg

Y

Good-Practice-Beispiel

Amoneburg, R6
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Mischverkehr auRerorts [ Oberflachenmangel

Ausgangslage / Problemstellung

' . \i v
1 . b )
—N 5
5 .
A .
LA .
;/ N .
s X -.

=

/1 |Dérnhagen .

| = Anvielen AulSerortsstralien
mit Tempo 70-100 km/h ist
keine Radinfrastruktur
vorhanden =2 NetzlUcke fur
den Radverkehr

= Oberflachenmangel reduziert
den Fahrkomfort /
Verkehrssicherheit

Legende

== Untersuchungsgebiet

Bahnhofe

== NetzlUcke (Mischverkehr aulserorts)
=== QOberflachenmangel

0 500 1.000m Radverkehrsnetz

— Touristische Radwege
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Mischverkehr auRerorts [ Oberflachenmangel

Handlungsempfehlung: Langfristige Entwicklung der Infrastruktur

Straenbegleitende Flhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts (entspricht QH-9)

Die schematsche Musterldsung zeigt den Grundsatz, .
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straflen [ ls I d B d f b
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten n I I I e U n g e a r e I
Ausgestaltung sind die Leistungsfdhigkeit und die

Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der by

ﬂ ~y [} Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des B a U a Stt ra g e r n
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie

Signalisierung oder planfreie Querungen zu prisfen.
'Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

= Rubrik Musterldsungen [ |

Mischverkehr aul3erorts

Léinge der Verziehung: | | B
0 au von
Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO Stra Benbegleitenden
rahen 220500 gemeinsamen Geh- und

Zeichen 205 SVO mit

Zeichen 1000-32 StVO Ra d We g e n

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an

untergeordneten Einmindungen | G e S C h Wi n d i g ke itS -
(z.B. Nebenstralien)
Abstand zur Fahrbahn

reduzierung

Breitstnchmarkierung
unterbrochen

{0,25 m Breite, 1,00 m u Fahrradstra Be

Lénge, 1,00 m Licke)

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Weg entlang der B3 baid8ad Zweste

Good-Practice-Beispiel

Randmarkierung

= Oberflachenmangel

= Asphaltierung der
Oberflache

Lange-Hessen-Radweg zwischen Rof3dorf und Amoneburg
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Touristische Infrastruktur

Ausgangslage / Problemstellung
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’ gpe NS reefMap (CC BY-SA\{
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]
i \Dgrnhagen Lege n d e

= | adeinfrastrukturist an einem
geeigneten Standort
vorhanden

Untersuchungsgebiet

Bahnhofe

RN | - Landeshauptnetz (Hessen)

RN Il — Regionales Radhauptnetz

RN Il — Regionales Verbindungsnetz
RN IV — lokales Netz

Hessisches Rad-Hauptnetz im Bestand
Touristische Radwege
E-Bike-Ladestationen

Rastplatze

» Erganzungsbedarfan
Rastplatzen entlang der
touristischen Infrastruktur

\\

ol 1

E-Bike-Ladestation und Rastplatz
Buchenwerra

0 500 1000mM
(I
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Touristische Infrastruktur

Handlungsempfehlung: Neubau qualita

' - 1y

/// — \ \Dgrnhagen
\
U

L 4
L S
L} \‘
L
-
[ |
¢ \
X Wollrgde N ,a‘.‘
= N \.a" L\6(
//./ 7 ’_\//J

= Entweder: Bereich,Otto Bonn" Denkmal
= QOder: Bereich ,Infotafel Guxhagen"

= Ausstattung mit:
= Sitzgelegenheit mit Tisch
= Witterungsschutz (Uberdachung)
= Fahrradabstellanlage (Fahrradbugel)
= Reparaturstation
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Radzahlstellen

Datengrundlage Radverkehr / Mobilitatskultur

o= N .
y X | \Dbmhage‘(n TE
.\*“‘ % )

) K-S O\\‘ Handlungsempfehlung
‘ .-

P el - .
N3 Fuldabrick
\\ 4 g o LN
v "' -l% "' .\
1 , Rl \‘ PPN R?QDROUTE/\/
i A Wollrgde e Ny,
J P " N
g \—\\/«—/\
= _ _
T;\\ Bis 25.08.2023 Interessenbekundung [ IS
Or . . . . =
fur Radzahlstellen ohne Display bei F =
s »a\se” Hessen Mobil maglich! | it
& ] Legende : : gwoooo
, "=' Untersuchungsgebiet = = 7
N I’ BahnhOf . - : : - Vf : E gzooooo
§ “—'. — RN | 2“ 5100000
— RNl °r .
, Buchagih RN I - 5.
& r g ) it
! llenberg +" o = RN IV
Y. ; d y 2% Q Hessisches Rad-
\\\§ N \~ (‘ "> Hauptnetz im Bestand
= ' % m 1 Touristische Radwege
OpenStreetMap (CC BY-SA) ‘,' . o 2 - e
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Mobilitatskultur

Evaluation [/ Aktionen [ Kampagnen

= Darstellung aktueller Projekte und umgesetzter MalRnahmen
(z. B.in Form von jahrlichem Kurzbericht)

= Einweihung neuer Ful3- und Radinfrastruktur in Form von
Straldenfesten mit medialer Begleitung

= Aktionswoche (z. B. Im Rahmen der Europaischen
Mobilitatswoche)

= Kampagne ,Einkauf mit dem Fahrrad"

* Informationskampagnen
= Zu Ful% zur Schule

= ,StVO-Regelkunde® zu ausgewahlten Themen
(Fahrradstraf3en, Parken auf Gehwegen...)

—> Daveraufgaben mit stetigem Handlungsbedarf
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R—

NAH =
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Neues Angebot fiir Kommunen
~Bei uns unterwegs” -
kostenlose Poster-Ausstellung

fir lhre Kommune
Quelle: https://www.nahmobil-
hessen.de/unterstuetzung/oeffe

ntlichkeitsarbeit/ausstellung/
[Zugriff: 18.07.2023]
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Mobilitatskultur

Evaluation / Aktionen /| Kampagnen: ,,Auf gemeinsamen Wegen"

L RENR N X i |
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JETZTBINICHVORSICHTIE.
PASSE AUF DIE FUBGANGER AUF.
UND WENN NTIG,
HALTEICHAN.
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Anmerkungen / Hinweise

» Prasentation und Karten werden Anfang nachster Woche zum Download bereitgestellt
(anhand der Teilnehmer:innenliste)

= Zeit fir RUckmeldungen bis Freitag, den 04.08.2023 an: stefanie.koch@iks-planung.de

= Haben Sie Anmerkungen?

= Was halten Sie von den Losungsansatzen? - Welche sind aus Ihrer Sicht fir die
Gemeinde Guxhagen auch umsetzbar, wo sehen Sie Hemmnisse?

= Haben Sie konkrete Anmerkungen, zum Beispiel Standortempfehlungen fiur weitere
Zebrastreifen oder Fahrradabstellanlagen?
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Zeitschiene

= Abwarten der RUckmeldungen
= Fertigstellung Bericht (September/ Oktober)

= Ergebnisvorstellung vor politischem Gremium vorgesehen (ab Oktober)

= Angestrebt: Beschluss des Konzeptes
* Umsetzung kleinerer Sofortmalénahmen (z. B. Beschilderung)
* Erganzende Einzelbeschlisse fur ,haushaltsrelevante Malinahmen®

* Forderantrage Hessen Mobil - vielfach bis zu 70 % Forderung maoglich
(Grundlage sind Konzept und BeschlUsse)

= Ausschreibung/Umsetzung der Malénahmen (Horizont 10-15 Jahre)
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Vielen Dank fur lhre
Mitarbeit zum
Nahmobilitatskonzept
Guxhagen
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