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1 Einleitung / Anlass

Der Schwalm-Eder-Kreis hat das Ingenieurbiro IKS Mobilitatsplanung mit der Erarbei-
tung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes beauftragt. Das Konzept wird mit Mitteln
des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
gefordert.

Gegenstand der Untersuchung ist die Entwicklung von konkreten Handlungsempfeh-

lungen zur Forderung des Radverkehrs im Schwalm-Eder-Kreis und die Anbindung der
angrenzenden Kommunen beziehungsweise Landkreise. Die Maf3nahmen sollen dazu
beitragen, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und Fahrten des Alltags-

und Freizeitverkehrs vom Kfz auf das Fahrrad zu verlagern.

Dabei ist zu beachten, dass sich das Konzept auf Ebene des Landkreises von kommu-
nalen Radverkehrskonzepten unterscheidet. Es ist als Ubergreifende Planung und Er-
ganzung zu verstehen und soll durch kommunale Konzepte konkretisiert werden und

diese nicht ersetzen.
Folgende Inhalte sollen im Rahmen des Konzeptes bearbeitet werden:

= Das Konzept legt den Fokus auf Handlungserfordernisse in Zustandigkeit des Land-
kreises. Kommunale Einzellésungen sind nicht Bestandteil der Planung.

= Schwerpunkt der Untersuchung ist der Alltagsradverkehr, mit erganzender Be-
trachtung des Freizeitradverkehrs

= Dielandkreisweite Netzplanung bildet den inhaltlichen Mittelpunkt des Konzeptes

und ist die Ausgangslage fir abzuleitende Handlungsempfehlungen.

= Aufdieser Grundlage sollen interkommunale Leuchtturmprojekte und Netz-

schlUsse mit Relevanz fir den gesamten Landkreis identifiziert werden.

Um eine moglichst hohe Akzeptanz der Mal3nahmenempfehlungen zu erreichen und
damit einhergehend die Chancen auf Umsetzung zu steigern, sollen die Kommunen,
BUrgerinnen und Birger und relevante Akteure im Rahmen einer zielfGhrenden Betei-

ligung eingebunden werden.
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1.1 Argumente zur Forderung des Radverkehrs im
Schwalm-Eder-Kreis

Im Zusammenspiel mit FuBverkehr und OPNV bildet der Radverkehr die Basismobilitét,
unabhangig von sozialem Status, Alter oder Geschlecht. Auch das Land Hessen setzt
sich mit der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH) fir eine Forderung der
Nahmobilitat ein. In der Nahmobilitdtsstrategie fir Hessen ist folgende Zielsetzung
verankert:

~Zentrales Ziel der Nahmobilitditsstrategie ist eine deutliche Verlagerung des indivi-
duellen Kraftfahrzeugverkehrs auf den Fuf3- und Radverkehr aber auch zugunsten
des dffentlichen Personennahverkehrs. Das heif3t, dass kiinftig bedeutend mehr
Menschen als bisher ihre alltdglichen Wege zu Fufs und mit dem Fahrrad zuriick-

legen."*

Besonders im landlichen Raum nehmen (touristische) Radwege eine wichtige Rolle fur
die ErschlieRung sowie die lokale Wirtschaft ein. Im Nationalen Radverkehrsplan 3.0
(NRVP) steht dazu:

~Geringeres Kfz-Verkehrsaufkommen, ein dichtes Wirtschaftswegenetz sowie die
kompakten Strukturen der Klein- und Mittelstddte ermdglichen ein positives Rad-
fahrerlebnis. [...] Nicht zu unterschdtzen sind die positiven Effekte des touristischen
Radverkehrs auf die Wirtschaftsstruktur und die Standortattraktivitdt der ldndlichen
Regionen."?

Dabei sind auch topografisch bewegte Gebiete kein Grund, die Férderung des Radver-
kehrs zu vernachldssigen. Besonders die steigende Verbreitung von E-Bikes (gemeint
sind auch Pedelecs) in den letzten Jahren, macht die Topografie zunehmend zu einem

nachrangigen Faktor. In der Handreichung fir Radverkehrsbeauftragte der Arbeits-

* Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL); Nahmobi-
litatsstrategie fur Hessen. Wiesbaden 2017, S. 17

2 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV); Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Berlin 2022,
S. 67
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gemeinschaft Fahrrad- und Ful3gdngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg
(AGFK-BW) wird zu dem Thema auf Grundlage einer Stadt im Allgdu ausgefihrt:

»Die Empfehlung ist, sich nicht hinter dem Argument ,zu bergig" zu verstecken,
sondern in eine erfolgreiche Radverkehrsférderung einzusteigen, denn Radverkehrs-
forderung in Kommunen mit bewegter Topografie kann sehr erfolgreich sein, wie

beispielsweise die Stadt Isny im Allgdu mit 25 % Radverkehrsanteil zeigt."3

Aufbauend auf die bundes- beziehungsweise landesweiten Aussagen ergeben sich

weitere Argumente zur Forderung des Radverkehrs.* Zusammenfassend lasst sich

sagen, Radverkehr...

ist anderen Verkehrsmitteln in Geschwindigkeit, Kosten und Komfort oft Gberle-
gen. Dies gilt insbesondere fir Wege bis 10 km.

ist umwelt- und klimafreundlich (beispielsweise im Bereich Luftschadstoffe sowie

Larmemission).

steht fUr effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der begrenzten Flachen und

Ressourcen.

sorgt fir gesunde Bewohnerinnen und Bewohner sowie Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter.

ist ein gUnstiges Verkehrsmittel und sichert die eigenstandige Mobilitat von

Kindern und dlteren Menschen (soziale Komponente).

gewinnt als (kommunaler) Wirtschaftsfaktor zunehmend an Bedeutung. Sowohlim
Freizeitverkehr und touristischen Bereich als auch im Alltagsverkehr und im Liefer-

verkehr.

Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Ful3gangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-
BW); Handreichung fur Radverkehrsbeauftragte. Stuttgart 2018, S. 14

Vgl. Umweltbundesamt (UBA) 2019; www.umweltbundesamt.de [Zugriff: 17.01.2024]
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr#
vorteile-des-fahrradfahrens
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1.2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte Gebiet des Schwalm-Eder-Kreises mit
einer Fldche von insgesamt 1.539 km?, 27 Kommunen und ca. 180.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern. Der Landkreis ist dem landlichen Raum zuzuordnen und durch eine
bewegte Topografie gepragt. Oberzentren liegen nicht im Landkreis. Die Stadte Borken
(Hessen), Fritzlar, Homberg (Efze), Melsungen und Schwalmstadt sind die Mittelzen-
tren im Landkreis.

Innerhalb des Landkreises verlaufen zudem organisatorische Grenzen mehrerer tou-
ristischer Arbeitsgemeinschaften (TAGs) (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet mit kommunalen Grenzen und TAGs
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2 Zielsetzung

Auf Grundlage bestehender Konzepte und des Beteiligungsverfahrens wird folgende
Zielsetzung definiert, an der das Radverkehrskonzept inklusive der Handlungsempfeh-
lungen ausgerichtet ist.

Die Gbergeordnete Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes ist die Steigerung der
Lebensqualitat im Schwalm-Eder-Kreis. Folgende Zielbausteine dienen der Gber-

geordneten Zielsetzung:

1. Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Fahrten mit Kraft-
fahrzeugen auf das Fahrrad.

2. Radverkehr als komfortable und moderne Mobilitdtsform im landlichen Raum
etablieren.

3. Direktes, luckenloses und sicheres Radverkehrsnetz fir den Alltagsradverkehr
entwickeln.

4. Verknipfungen innerhalb des Umweltverbundes (Fuldverkehr, Radverkehr und
OPNV) optimieren.

Angebot ausreichender und qualitativ hochwertiger Fahrradabstellanlagen.
6. Radtourismus als Wirtschaftsfaktor fordern.

7. Etablierung einer ,Radkultur Schwalm-Eder-Kreis". Das Miteinander mit land-
wirtschaftlichem Verkehr fordern.



m Schwalm-Eder-Kreis: Radverkehrskonzept

3 Beteiligungsverfahren

Das Beteiligungsverfahren war als projektbegleitender Prozess angelegt. Beteiligt wur-
den Verantwortliche der einzelnen Kommunen, aus Vereinen und Verbanden mit Bezug
zum Thema Radverkehr, der touristischen Arbeitsgemeinschaften (TAGs), interessierte
Birgerinnen und Birger und Hessen Mobil. Je nach Beteiligungsformat gab es verschie-
dene Optionen, Anmerkungen und Hinweise in den Planungsprozess einzubringen, die
im Rahmen des Konzeptes geprift und gegebenenfalls bericksichtigt wurden. Ausge-
wahlte Bausteine und Ergebnisse der Beteiligungsformate sind im Rahmen der Be-

standserhebung/ Analyse (siehe ab Seite 11) dargestellt.

Abbildung 2: Netzwerktreffen mit geladenen Akteuren (links) und Veranstaltung zum Alltagsradver-
kehr (rechts)

Folgende Bausteine wurden im Rahmen des Beteiligungsverfahrens angeboten:
= 09/2022: Netzwerktreffen als Auftaktveranstaltung

= 11/2022: Veranstaltung (Netzentwicklung und Zielsetzung)

= 11-12/2022: Onlinebeteiligung (interaktive Karte inklusive Befragung)

=  02/2023: Abstimmung vorlaufige Netzplanung und Netzhierarchisierung mit

Hessen Mobil (Hr. Weidner, Sachgebietsleiter Grundsatzplanung Radverkehr)
= 04/2023: Workshop Alltagsradverkehr (Netzabstimmung und Leitprojekte)
* 05/2023: Workshop Freizeitradverkehr (Netzabstimmung und Leitprojekte)

= 12/2023: Anrainerkonferenz Schwalmradweg (Teilnahme, Vorstellung Zwischen-
ergebnisse)

=  Projektbegleitend: Mehrere prozessbegleitende Abstimmungen mit der Wander-
wege- und Radverkehrsbeauftragten des Landkreises
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4 Planungsgrundlagen und Anforderungen

Es bestehen verschiedene Regelwerke, Musterldsungen und Anforderungen, die fir das
Radverkehrskonzept Schwalm-Eder-Kreis relevant sind. Die wichtigsten sind nachfol-
gend aufgelistet und wurden in der Konzeptentwicklung bericksichtigt.

4.1 Allgemeine Grundlagen

Fir Planungen zum Radverkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nennen:

= Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO)s und Verwaltungsvorschrift zur Straféenver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO)®

=  Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verdoffentlichun-

gen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022)7
*  Richtlinie for die Anlage von StadtstraBen (RASt)®
= Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)?
= Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen*
= Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen™
= Handbuch zur Radwegweisung Hessen*?

= Entwurf fir ein Kreis-Radverkehrskonzept im Schwalm-Eder-Kreis*

5 Straflsenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. I S. 367), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert worden ist

6 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001
In der Fassung vom 8. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1)

7 Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen zur Anwendung und
Weiterentwicklung von FGSV-Ver6ffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutz-
zielen (E Klima). KéIn 2022

8  Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fir die Anlage von
StadtstraRen (RASt). Kéln 2006

9 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6ln 2010

1 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2021

11 Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden zur
Planung von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020

12 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL); Handbuch
zur Radwegweisung in Hessen. Wiesbaden 2017

13 adfc (Horstmann, Ullrich; Heyn, Johannes; Wistenhagen, Ulrich); Entwurf fir ein Kreis-Radverkehrs-
konzept im Schwalm-Eder-Kreis. Gudensberg, Malsfeld, Schwalmstadt 2022
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Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein Alltags- sowie Freizeitverkehrsmittel. Radverkehrsplanung ist dabei
immer Angebotsplanung. Grundsétzlich sollen alle Stral3en und Wege sicher und kom-
fortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb oder fiur Lastenrader und Anhan-

ger) nutzbar sein.

Je nach Verbindungsfunktion und Relevanz lasst sich das Radverkehrsnetz hierarchisch
gliedern. Je bedeutender die Verbindungsfunktion, desto wichtiger ist die sichere und
komfortable Befahrbarkeit zu jeder Tages- und Jahreszeit. Das Angebot eines licken-

losen Radverkehrsnetzes ist dabei fir Radfahrende von besonderer Relevanz.

FGhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die FGhrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden beson-
ders durch die Netzbedeutung fir den Radverkehr und die Menge sowie die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bestimmt.

Entscheidend sind kontinuierliche FGhrungsformen (keine Aneinanderreihung von ver-
schiedenen Fihrungsformen) mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und ange-

messenen Abmessungen.

Radverkehr sollte innerorts, aus Grinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit im
flielenden Verkehr), méglichst auf Fahrbahnniveau gefihrt werden (Radfahrstreifen,
Protected-Bike-Lanes, Fahrradstralben und -zonen, Schutzstreifen, Mischverkehr bei

angemessener zulassiger Hochstgeschwindigkeit).

Auch, da dem Fuf3verkehr (besonders mobilitatseingeschrankten Menschen) ungestor-
tes Fortkommen und Aufenthalt auf den Wegen im Seitenraum ermdglicht werden
sollen. Eine gemeinsame Fuhrung von Fuf3verkehr und dem schnelleren und akustisch
kaum wahrnehmbaren Radverkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeiden. Besonders
mit Blick auf die zunehmende Nutzung von E-Bikes und den gefahrenen Geschwindig-
keiten. Geht man von einem steigenden Radverkehrsanteil aus, werden sich die Kon-

flikte zukUnftig weiter verscharfen.
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AulRerorts soll Radverkehr mdglichst auf stralRenbegleitenden oder straRenunabhdngi-
gen Wegen gefihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fir Kinder und Jugend-
liche, dltere Personen oder Freizeitradverkehr relevant ist oder eine sonstige besondere
Netzbedeutung vorliegt.

Die FUhrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit Fuldverkehr) ist auf3er-
orts die Regel. Den Ubergangen von innerorts/ auRerorts, beziehungsweise der Que-

rung von AulRerortsstral3en, sind besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Die angemessenen FUhrungsformen und Abmessungen sind insgesamt situationsab-
hangig und ergeben sich insbesondere aus den Vorgaben der ERA* in Verbindung mit

den Qualitatsstandards und Musterldsungen*s des Landes Hessen.

Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahrende besteht auf Wegen, die durch die Verkehrszei-
chen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StraRenverkehrs-Ordnung

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigt. Dies wurde durch ein Urteil des Bundesver-
waltungsgerichts vom 18.11.2010 bestatigt.*® Zusatzlich muss die Fihrung in Anlage
und baulicher Ausfihrung verschiedene Voraussetzungen erfillen (zum Beispiel aus-

reichender Zustand und Breite).*”

1 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen (ERA). Ko6In 2010, S. 16-19

15 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2021, S. 7-31 und Musterblatter

% Vgl. BVerwG, Urteil vom 18.11.2010 - 3 C 42.09

7 Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In der Fassung
vom 08. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1) - zu Absatz 4 Satz 2 Il Radwegebenutzungspflicht
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Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind in der Regel Endpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines Weges
mit dem Fahrrad und somit ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen mindestens

an wichtigen Quell- und Zielorten verteilt sein.

Existiert kein oder ein unzureichendes Angebot, besteht die Gefahr, dass Rader ,wild"
an Schildern, Laternen oder Baumen abgestellt werden und unter Umstanden Gehwege

verengen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt wird.

Mit dem steigenden Absatz von E-Bikes wird ein hoher Sicherheitsanspruch an Abstell-
anlagen gestellt. Vorderradhalter (sogenannte ,Felgenkiller") sollten grundsatzlich

nicht aufgestellt werden.

Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet werden
und folgende Anforderungen erfillen:*®

= Gutsichtbar und unmittelbar in der Nahe des Ziels

=  Einfach und schnell nutzbar - ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 1 m Entfer-
nung zwischen zwei Bugeln) und gute Zuganglichkeit

=  Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung

= Mdglichst passend fir alle Fahrradtypen (auch Lastenrdder, Fahrradanhénger, E-
Bikes, Tiefeinsteiger und Mountainbikes)

=  Abstellanlagen fur Fahrrader sollen nicht auf Flachen des Fuf3verkehrs errichtet

werden

18 Zusammenfassung aus: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club - ADFC; Empfehlenswerte Fahrrad-
Abstellanlagen - Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie
TR6102-0911 und Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum
Fahrradparken. K6ln 2012 und Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(HMWEVW); Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020
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In Tabelle 1 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefige in der

Regel zum Einsatz kommen sollte.

Tabelle 1: Fahrradabstellanlagen - Standort und mégliche Ausstattung?s

Ort Art der Abstellanlage
Im Straf3enraum Bugel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)
Auf Platzen/ Freirdumen Bugel (gegebenenfalls flexibel verstellbar)

BUgel mit Uberdachung; gegebenenfalls mit 6ffentlicher

An Schulen/ Arbeitsstatten Luftpumpe und E-Ladestation

An touristischen Zielen Bugel mit Uberdachung, E-Ladestation(en), 6ffentliche
An touristischen Sammelpunkten Luftpumpe, Gepéckschlie@f'&icher und Info-Tafeln

Fahrradparkhaus, Fahrradraum oder Schlief3anlagen mit E-

An Bahnhofen/ Ladestation(en), 6ffentliche Luftpumpe, Gepackschliel3facher,
Mobilitatsknotenpunkten Info-Tafeln, gegebenenfalls mit Reparaturservice und Uber-
wachung

4.2 Rad-Hauptnetz Hessen

Das Rad-Hauptnetz ist ein Zielnetz, das das hessische Ministerium fir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) gemeinsam mit Kommunen und regionalen

Institutionen als landesweites Rickgrat entwickelt hat und zukinftig gezielt starkt.>°

Nach Definition ist es als landesweites Netz mit einheitlichen Standards fir den Alltags-
verkehr entworfen, das unter den Kriterien , Erschliel3ungswirkung und Alltagstauglich-

keit", ,Umwegigkeit" und , Topografie" entwickelt wurde.**

Im Schwalm-Eder-Kreis verlaufen im Bestand insgesamt ca. 255 km des Rad-Haupt-

netzes Hessen.

19 Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren - es konnen auch nur einzelne Elemente angeboten
werden.

20 Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen; https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-
radfahren/rad-hauptnetz-hessen/ [Zugriff: 09.05.2023]

21 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Rad-Hauptnetz
Hessen. Wiesbaden 2019, S. 3 und 9-10
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5 Bestandserhebung / Analyse

Das gesamte Radverkehrsnetz wurde Ende 2022 bis Mitte 2023 auf Grundlage der
Planungsgrundlagen und Anforderungen (ab Seite 7) vor Ort befahren und erhoben.
Dadurch kann eine praxisnahe Beurteilung und zielorientierte Analyse gewdhrleistet
werden. Die erhobenen Daten inklusive Fotos wurden in GIS*? georeferenziert digitali-
siert. Die angegebenen Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen
sowie eigenen Messungen an exemplarischen Stellen und ersetzen keine umfangliche

Vermessung, die im Rahmen einer Detailplanung genutzt werden kann.

5.1 Verkehrsmengen Kfz

Die Qualitat der einzelnen Abschnitte innerhalb des Radverkehrsnetzes wird erheblich
durch den darauf fahrenden Kfz-Verkehr beeinflusst. Daher sind bekannte Verkehrs-
mengen entlang des Radverkehrsnetzes in die Bestandsanalyse eingebunden. Die
verwendeten Daten zu den Verkehrsmengen des Kfz-Verkehrs wurden durch Hessen

Mobil im Jahr 2021 erhoben.?3

Die Mengen sind sowohl in den GIS-Daten als auch in den Karten dargestellt.

22 GIS: Geografische Informationssysteme ermdglichen das digitale, georeferenzierte Bearbeiten sowie
Auswerten von Informationen und Daten

23 Hessen Mobil; Interaktive Verkehrsmengenkarte. Wiesbaden
https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte [Zugriff: 22.02.2023]
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5.2 Radzahlstellen

Durch das Land Hessen wurden in den letzten Jahren die Anlage von Radzahlstellen
gefordert. Im Schwalm-Eder-Kreis sind bereits 16 Radzahlstellen im Betrieb. Die Mess-
werte lassen sich online abrufen: https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=8080

In Abbildung 4 ist eine musterhafte Darstellung der Messwerte fir die Radzéhlstelle 131
in der Stadt Fritzlar aus dem Jahr 2023 dargestellt (Abruf der Daten: 03.01.2024).

Abbildung 4: Monatswerte der Radzédhlstelle 131 aus dem Jahr 2023 (Stand 02.01.2024)%

n 1. Januar 2023 bis 1. Januar 2024 1. Januar 2024

56 594 Zahlungen 24 Zahlungen

Zeitraum Anzeige
Anfangsdatum
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10Tsd
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5Tsd

-l....
V- I

s Woche
Jan 23 Feb 23 Mar 23 Apr 23 Mai 23 Jun 23 Jul23 Aug 23 Sept 23 Okt 23 Nov 23 Dez 23
sl Wonate

= Schilsselwerte

Nachfolgend sind die Radz&hlstellen inklusive Standort und , ID" aufgelistet:

Tabelle 2: Radzahlstellen im Bestand

Standort ID Standort ID

Borken (Hessen) 010 Neukirchen 554
Frielendorf 112 Oberaula 061
Fritzlar (B253) 102 Schrecksbach 067
Fritzlar (Ederradweg) 131 Schwalmstadt (Weg entlang B454) 009
Gudensberg (R21) 098 Schwalmstadt (Bahnradweg) 550
Gudensberg (L3150) 099 Schwalmstadt (Festungsstral3e) 551
Morschen 020 Schwalmstadt (Rickhaltebecken) 553
Neuental 021 Willingshausen 068

24 Hessen Mobil; Fahrradzéhlstellen in Hessen — Zahlstelle 131. in Fritzlar. https://data.eco-
counter.com/public2/?id=300025274 [Zugriff: 03.01.2024]
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5.3 Unfallauswertung

Die Unfallauswertung soll dazu dienen, Konfliktbereiche im Schwalm-Eder-Kreis aus
Sicht des Radverkehrs zu identifizieren. In die Auswertung sind polizeilich erfasste Un-
falle mit Radfahrer-/ Pedelecbeteiligung aus den Jahren 2019-2021 eingeflossen.?s

Abbildung 5: Unfélle mit Radfahrer-/ Pedelecbeteiligung zwischen 2019 und 2021
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Dabei sind Haufungen in den Mittelzentren ablesbar, was sich durch die hohere Anzahl
Radfahrender (im Gegensatz zu weniger dichten Bereichen) erklaren lasst. Es bestehen
aber keine Unfallschwerpunkte im Landkreis zum Schwerpunkt Radverkehr.

Insgesamt wurden 187 Unfdlle erfasst (es ist mit einer hohen Dunkelziffer zu rechnen),
davon 139 innerorts und 48 aulRerorts. Die hdufigsten Unfalltypen waren Fahrunfalle
(57) und Einbiegen/Kreuzen Unfille (49).

Die haufigsten Unfallursachen waren Nichtbeachten der Vorfahrtsregeln (77) und
Sicherheitsabstand/ Geschwindigkeit (63).

Die Unfallschwere der einzelnen Unfalle ist in Tabelle 3 nach Unfalljahr aufgelistet.

Tabelle 3: Unfallschwere der erfassten Unfalle mit Radfahrer-/ Pedelecbeteiligung zwischen 2019 und
2021

Unfallschwere 2019 | 2020 | 2021 | Gesamt

Unfall mit Sachschaden 11 9 15 35

Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden

Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss 3 0 0 3
Unfall mit Leichtverletzten 36 42 19 97
Unfall mit Schwerverletzten 20 18 12 50
Unfall mit Getoteten 0 0 2 2

Gesamt 70 69 48 187
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5.4 Experteninterview NVV: OPNV und

Radverkehr im landlichen Raum

Experte: Joachim Otto (Interview aus Mdrz 2023)

Kurzvorstellung: Herr Otto ist Ansprechpartner zum Thema Busverkehr im Schwalm-
Eder-Kreis beim NVV. Er hat Stadtplanung in Kassel studiert und war als wissenschaft-
licher Mitarbeiter an der Universitat Kassel beschaftigt, wo er zu Themen wie Verkehrs-
simulation, integrierter Mobilitatsplanung sowie zu Auswirkungen des Klimawandels im

Bereich Verkehrsinfrastruktur gearbeitet und geforscht hat.

Im Rahmen des Interviews am 02.03.2023 haben sich drei Leitfragen herauskristallisiert,

anhand derer das Interview zusammengefasst ist:

In welcher Rolle sehen Sie den OPNV bei der Férderung des Radver-
kehrs und umgekehrt den Radverkehr bei der Férderung des OPNV?

Der OPNV kann im Zusammenspiel mit Radverkehr eine nachhaltige intermodale We-
gekette fUr langere Distanzen bilden. In diesem Zusammenhang kann der OPNV durch-
aus zur Radverkehrsforderung beitragen und auch andersherum der Radverkehr zu ei-

ner Forderung des OPNV. Hierzu einige Beispiele:

= Diesichere und komfortable Zuwegung der Bahnhofe und relevanten Bushalte-
stellen fUr den Radverkehr sind Voraussetzung, um die Verkehrsmittel konsequent
zu vernetzen. Je komfortabler und verlasslicher das Angebot firr die Nutzer:innen
ist, desto grof3er ist die Wahrscheinlichkeit, dass diese Angebote auch angenom-

men werden.

= Qualitativ hochwertige Abstellanlagen an Bahnhofen und relevanten Bushalte-
stellen sind ein wichtiger Baustein, die VerknUpfung der Verkehrsmittel komfor-

tabel und sicher zu gestalten.

=  Durch die verkirzte Reisezeit zwischen den ,grof3eren Orten" konnte die Qualitat

des OPNV im landlichen Raum insgesamt gesteigert werden.

= Die Moglichkeit zur Mitnahme von Fahrradern in Bus und insbesondere der Bahn
kann die Angst nehmen, von der Haltestelle nicht mehr nach Hause zu kommen

oder das Fahrrad fur Distanzen zu nutzen, die alleine fir das Fahrrad zu weit waren.
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=  Grundsatzlich sollte geprift werden, Radwege parallel von Schienen anzulegen.
Hierzu gehort auch die Ausstattung von Bahnbricken mit Geh- und Radwegen. So
kdnnte ein direktes und steigungsarmes Radnetz entwickelt werden. Zudem
wirden Ortsteile ohne eigene Bahnhofe entlang der Schienen einen direkten
Radweg zu dem nachsten Bahnhof erhalten.

Sehen Sie die Potenziale der intermodalen Wegeketten (Fahrrad/
OPNV) im landlichen Raum eher bei touristischem oder Alltagsrad-
verkehr

Aufgrund der oft dinnen Besiedelung im landlichen Raum, kann eine einseitige Forde-
rung des Alltags- oder des touristischen Radverkehrs zu verschiedenen Problemen
fuhren. Beispielsweise kann es sein, dass sich ein Winterdienst auf rein touristischen
Wegen nicht lohnt. Auf der Gegenseite reichen vielleicht die Alltagsradler:innen nicht
aus, um auf reinen Alltagsstrecken den Betriebsdienst mit entsprechendem Aufwand zu
betreiben. Daher sollte der Fokus darauf gelegt werden, moglichst Wege mit Nutzen fir
den Alltags- und den touristischen Radverkehr zu entwickeln. Im Gegenzug muss natir-
lich ein ganzjahriger Betriebsdienst gewadhrleistet werden, der unter anderem neben

dem Winterdienst auch Baustellenumleitungen beinhaltet.

Welche Handlungsschwerpunkte sollten aus lhrer Sicht im Rahmen
eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes gesetzt werden, um die
Potenziale eines vernetzten Radverkehrs und OPNV besser zu nutzen?
Fir den Schwalm-Eder-Kreis sind aus meiner Sicht folgende Schlissel-Handlungsfelder

relevant, um einen mdglichst groRen Nutzen fir die Nutzer:innen des OPNV und des

Fahrrads zu generieren:

= Radverkehrsnetz: Das Radverkehrsnetz sollte Bahnhofe und relevante Bushalte-

stellen berucksichtigen. Hier bedarf es Umsteigepunkte mit klar definierter Aus-
stattungsqualitat (Abstellanlagen, Beleuchtung, Verkehrsangebot) vom Fahrrad
auf den OPNV und andersherum.

= Strategische Ausrichtung auf Bahnhdfe und ZOB: Die Fahrradmitnahme gestaltet

sich in der Praxis in Bussen teilweise sehr umstandlich. Gerade grof3ere touristische
Gruppen bringen Busse schnell an die Belastungsgrenze zur Mitnahme von Fahrra-
dern. Daher sollten einerseits die Verknipfung mit dem Schienenverkehr bevor-
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zugt werden, wenn moglich. Andererseits kdnnte bei fehlendem Bahnanschluss
geprift werden, perspektivisch Busse mit grofderen Kapazitdten fir Fahrrader ein-
zusetzen. Dies erfordert allerdings zusatzliche monetare Mittel und wird mit ver-
langsamten Fahrzeiten einhergehen. Auch fir den Betrieb (Verladung der Fahr-
rdder) sollten eindeutige Regelungen entwickelt werden, um die Fahrer:innen nicht

unnotig zu belasten.

Abstellanlagen: Diese Umsteigepunkte sollten flachendecken mit qualitativ hoch-
wertigen Abstellanlagen ausgestattet sein, um auch héherpreisige Fahrrader und
E-Bikes dort sorglos abstellen zu konnen. Dazu gehdren einfache Bugel und insbe-
sondere auch abschlief3bare Angebote, wie Boxen oder Sammelanlagen. An gréf3e-

ren Bahnhdofen kann auch das Angebot von E-Ladestationen sinnvoll sein.

Querungsstellen klassifizierte Stral3en: Bei der Zuwegung zu aul3erorts, teilweise

auch innerorts liegenden Haltestellen ist in der Praxis insbesondere die Querung
von klassifizierten StraRRen ein Problem, sowohl fir die OPNV-Nutzer:innen als
auch fur den Radverkehr. Hier bedarf es der Identifizierung von solchen Querungs-
stellen und ein priorisiertes Handlungsprogramm zur Herstellung sicherer Que-
rungsmaglichkeiten fir den Ful3- und Radverkehr. Hier sollten die Landkreise und
Gemeinden mehr Kooperation von der Strafen- und Verkehrsverwaltung Hessen
Mobil und vom Land Hessen eine zeitgemafe Uberarbeitung der Verwaltungsvor-

schriften zugunsten des Umweltverbunds einfordern.

Komfortable Radwege: In Kombination mit OPNV-Haltestellen an dem Radver-

kehrsnetz kénnten Qualitdtsmerkmale fir den Schwalm-Eder-Kreis entwickelt
werden. Beispielsweise Trinkwasserbrunnen (bevorzugt an zentralen Bushalte-
stellen und Bahnhofen), AuRerortsbushaltestellen als Wetterschutzhauschen oder
offentliches WLAN in Orten ohne Mobilfunknetz in Kooperation mit den Dorfge-

meinschaften.

Qualitdtsmanagement im Betrieb: Teilweise sind bestehende Radwege aufgrund
betrieblicher Belange nicht nutzbar. Hier bedarf es eindeutiger Regelungen, bezig-
lich Zustandigkeiten (Reparaturen, Winterdienst, Reinigung) und auch Rickfall-
ebenen, wenn beispielsweise ein Bauhof einer Gemeinde wegen Personalmangel

ausfallt.
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= Qualitdtsmanagement Planung und Umsetzung: In der Praxis wird teilweise die

Umsetzung erforderlicher Mafsnahmen durch einzelne Akteur:innen behindert. Um
durchgangige Standards zu gewahrleisten, sollten die beteiligten Akteur:innen be-
zuglich der technischen Standards (zum Beispiel der Musterldsungen des Landes
Hessen) geschult werden.

*  Kommunikation: OPNV und Radverkehr sollten zukinftig noch mehr integriert

gedacht und geplant werden. Die betrifft samtliche Ebenen von der Planung, der
Vertretung gemeinsamer Interessen in Planung und Bau sowie einer gemeinsamen

Kommunikation zur Férderung des Umweltverbundes

Insgesamt sehe ich weiterhin groRRe Potenziale zur Steigerung der Anteile des OPNV
und des Fahrrades im landlichen Raum und im Schwalm-Eder-Kreis. Ein Baustein zur
Nutzung dieser Potenziale liegt sicherlich in der integrierten Nutzung dieser Verkehrs-
mittel. Daher sehe ich gute Chancen, dass die Nutzer:innen ein entsprechendes Ange-
bot auch annehmen wirden und Fahrten vom Kfz zukinftig auf den OPNV und/oder
das Fahrrad verlagern.
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5.5 Ergebnisse der Onlinebeteiligung

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde im Zeitraum zwischen dem 16.11. und
dem 16.12.2022 eine Offentliche Onlinebeteiligung angeboten. Diese bestand aus einer
kurzen Umfrage und der Moglichkeit, bestehende Méangel auf einer Onlinekarte zu ver-
orten und beschreiben. Diese Hinweise konnten wiederrum mittels ,Daumen hoch"

oder ,Daumen runter" bewertet werden.

Die Ergebnisse der Onlinebeteiligung sind nicht reprasentativ und sollen dazu dienen,
einerseits ein Meinungsbild zu erhalten und andererseits kleinteilige Problemlagen zu
ermitteln, die nur durch die Ortskenntnis der Teilnehmenden erfasst werden konnen.

Die Umfrage wurde Uber 1.250 mal beantwortet und es wurden etwa 600 Hinweise und
2.500 Bewertungen abgegeben. In Abbildung 6 sind das angegebene Alter und Ge-
schlecht der Teilnehmenden dargestellt.

Abbildung 6: Angegebenes Alter und Geschlecht bei der Onlinebeteiligung
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Abbildung 7: Bewertung nach Schulnoten durch Alltags- und Freizeitradler:innen2¢
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26 Zur Einordnung: Im Rahmen des ADFC-Fahrradklimatests (https://fahrradklima-test.adfc.de/fileadmin/
BV/ FKT/ Download-Material/Ergebnisse_2022/Rankingliste_FKT_2022.pdf) werden ebenfalls Schul-
noten aus Einzelabfragen verschiedener Kategorien gebildet. Fir die Kommunen kleiner 20.000 Ein-
wohnenden liegen die Werte zwischen 2,0 (Wettringen) und 5,13 (Windhagen).
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In Abbildung 8 sind die einzelnen Hinweise rdumlich dargestellt. Insgesamt wurden
verteilt Gber den gesamten Landkreis Hinweise vermerkt. Dort sind auch die Kategorien
der Anmerkungen zusammengefasst. Die mit Abstand haufigsten Nennungen (248)
entfallen auf die Kategorie: ,Radweg / Trennung vom Kfz-Verkehr fehlt". Nachfolgend
sind die Kategorien ,Sonstige Mangel / Probleme" (107) und ,,Radweg in schlechtem
Zustand" benannt worden.

Abbildung 8: Rdumliche Verteilung der Anmerkungen im Landkreis mit angegebenen Kategorien
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Insgesamt konnten durch die Onlinebeteiligung wertvolle Hinweise fir die Netzplanung
und Konzepterstellung gewonnen werden. Aufgrund der Menge an Hinweisen und An-
merkungen wird auf eine detailliertere Darstellung verzichtet.

Weiterhin kdnnen die Daten fir zukinftige kommunale Konzepte ausgewertet werden.
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5.6 Netzkonzept

Radverkehrsplanung istimmer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen alle StraRen und
Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb oder fir Las-
tenrdder und Anhanger) nutzbar sein. Das Angebot eines lickenlosen, sicheren und
komfortablen Radverkehrsnetzes zur Bindelung der wichtigsten Verbindungen ist da-
bei fir Radfahrende von besonderer Relevanz.

Zur Vernetzung der wesentlichen Quell- und Zielorte mit den gréf3ten Potenzialen fir
Alltags- und Freizeitradverkehr, wurde ein Radverkehrsnetz entwickelt, das als Grund-
lage fur die Bestandserhebung und Analyse dient.

5.6.1 Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes

In Abstimmung mit Hessen Mobil, wird das Radverkehrsnetz in folgende Hierarchie-
ebenen gegliedert (siehe Tabelle 4):

Tabelle 4: Netzkategorien zur Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes

Netzkategorie Erlauterung

Zusammenhangendes und mit dem RN Il geschlossenes Verkehrsnetz
RN I: zur Verbindung zwischen Oberzentren und in Verbindungsachsen in
der Regel mehrerer bedeutsamer Mittelzentren mit hoher landes-
rdumlicher Verbindungsbedeutung sowie zur Anbindung von Mittel-
zentren zu benachbarten Oberzentren im Versorgungsbereich.

Rad-Hauptnetz Hessen

Mit dem RN | zusammenhangendes Verkehrsnetz zur Verbindung
RN II: zwischen benachbarten Mittelzentren und in Verbindungsachsen in
der Regel mehrerer bedeutsamer Grundzentren mit hoher regionaler
Verbindungsbedeutung sowie zur Anbindung von Grundzentren zu
benachbarten Mittelzentren im Versorgungsbereich bis etwa 7,5 km.

Regionales Hauptnetz

Mit dem RNl und RN Il zusammenh&ngendes Verkehrsnetz zur Ver-
RN III: bindung zwischen benachbarten Grundzentren sowie zur Anbindung
von Grundzentren an das RN I+l bei nicht unmittelbarer Anbindung

an das nachstgelegene Mittelzentrum und von Gemeinden/ Gemein-
deteilen ohne zentralortliche Funktion an Grundzentren.

Mit den RN | bis RN Ill zusammenh&ngendes Verkehrsnetz zur Verbin-
dung zwischen benachbarten Gemeinden/ Gemeindeteilen ohne zen-
RN IV: tralortliche Funktion sowie zur Anbindung von Singularen Zielen he-
Lokales Netz rausgehobener Bedeutung (beispielsweise Ortsteile gréfer 750 EW,
Bahnhofe, Gewerbestandorte, Schulstandorte oder Netze der an-
grenzenden Landkreise).

Touristische Radwege, Freizeitrouten, Vernetzung touristischer

Touristisches Netz Highlights - teilweise Uberlagerung mit RN I bis RN IV
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5.6.2 Wunschliniennetz

Zur Ableitung eines dem Radverkehrsnetz vorangestellten Wunschliniennetzes wurden,
unabhdngig von bestehenden Wegen, die entscheidenden Quell- und Zielorte mit den
grof3ten Potenzialen fUr Alltags- und touristischen Radverkehr miteinander vernetzt.
Grundlage bilden die Netzkategorien zur Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes (ver-

gleiche Tabelle 4 auf Seite 22). Das Wunschliniennetz ist in Abbildung g dargestellt.
Abbildung 9: Wunschliniennetz inklusive Netzhierarchie
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5.6.3 Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz wurde auf Grundlage des Wunschliniennetzes und bestehender
Radverbindungen gebildet. Dazu gehdren zum Beispiel das Rad-Hauptnetz Hessen oder
die touristischen Radwege. Das in Karte 1 dargestellte Radverkehrsnetz ist ein Zielnetz.
Das bedeutet, dass zum aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen (optimal) nutzbar
sein missen. Teile des Netzes werden beispielsweise erst durch die Umsetzung von
Mafinahmen, wie die Herrichtung von Oberflachen oder auch den Bau neuer Radwege,
befahrbar.

Karte 1: Alltagsradverkehrsnetz und touristische Routen (Zielnetz)?7

L7 SN0 NIad g AN
== '_‘_ “|||""llllll|||l|“ ??J[ Radverkehrskonzept |
= e Schwalm - Eder - Kreis # ===

SCHWALM-EDER-KREIS

Alltagsradverkehrsnetz und touristische Routen
(Zielnetz)

Legende
= Gebietsgrenzen Landkreise

=mmm Gebietsgrenzen Kommunen

Rachver [ )
— RN I: Rad-Hauptnetz Hessen
== AN IL:Regionales Hauptnetz

RN Ill:Regionales Verbindungsnetz
— RN IV:Lokales Netz

Rad-Hauptnetzim Bestand

Radverkehrsnetz (touristische Routen)
[ D-Route | Hessischer Radfernweg
e Touristische Route

e Touristisches Erganzungsnetz

Bahnhof

* Touristische Zielorte

ID Verkehrsmenge (DTV)
45 (Quelle: Hessen Mobil, interaktive
Verkehrsmengenkarte Hessen, 2021)

_

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-5A)
MalEstab: 0.M.
Datum: 08.01.2024

4 Universitatsplatz 12
. Mobiltatsplanung | 34177 Kassel
info@iks-planung de

\ @

27 Die Kartendarstellung ist ein Ausschnitt zum besseren Verstandnis. Die gesamte Karte finden Sie in
einer separaten pdf-Datei.
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5.7 Mangelanalyse

Die vorhandenen Fihrungsformen und Infrastruktur innerhalb des Radverkehrsnetzes
wurde anhand der Planungsgrundlagen und Anforderungen (vergleiche Kapitel 4 ab

Seite 7) analysiert und fir das gesamte Untersuchungsgebiet in GIS digitalisiert (siehe
Abbildung 10).

Die entscheidenden Mdngel sind nachfolgend Anhand beispielhafter Abschnitte be-
schrieben. Die zusammenfassende Bewertung, inklusive der zugehérigen Karte, in wel-

cher die Mangelanalyse fir das gesamt Netz dargestellt ist, ist ab Seite 33 beschrieben.

Abbildung 10: GIS Daten auf Grundlage der Bestandserhebung (Beispielhafte Abfrage: Netzhierarchie)
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5.7.1  Fuhrungsformen und Netzlicken innerorts

In den Innerortsbereichen bestehen verschiedene Mangel, die teilweise als Netzlicke

gewertet werden. Die relevanten Problemstellungen sind nachfolgend beschrieben.

FGhrung im Mischverkehr bei hohen Kfz-Verkehrsbelastungen

Bei niedrigen Geschwindigkeiten und Kfz-Belastungen ist Radverkehr im Mischverkehr
sicher und bietet auch ausreichenden (subjektiven) Komfort. An diesen Abschnitten

besteht in der Regel auch kein akuter Handlungsbedarf.

Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen allerdings an den Hauptverkehrsstraf3en
(Ortsdurchfahrten) Abschnitte, wo die Fihrung im Mischverkehr bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 5o km/h fir geringen Komfort und subjektives Sicherheits-
empfinden fir Radfahrende sorgt. Ab einer Verkehrsbelastung von 4.000 Kfz/ Tag
wurde die FUhrung im Mischverkehr als Mangel ausgelegt.?® Besonders fir unsichere
Radfahrende, wie zum Beispiel jugendliche oder dltere Menschen, sind diese Abschnitte
problematisch.

Abbildung 11: Beispielhafte Ortsdurchfahrten mit Mangeln in der FGhrungsform

-

o e
B4 54 [ Eriedrich-Ebert-Straf3e (Treysa), RN

Fehlende Radinfrastruktur auf solch relevanten Netzabschnitten kann dazu fGhren, dass

B3 / Frankfurter Str. (Kerstenhausen), RN II

das Verkehrsmittel Fahrrad nicht in Betracht gezogen wird oder Radfahrende auf die
Gehwege ausweichen, was wiederrum den Fahrkomfort erheblich senkt und zusatzlich
zu Konfliktsituationen an Ein- und Ausfahrten sowie mit ZufuR3gehenden fGhrt.

28 Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW);
Qualitdtsstandards und Musterlosungen. Wiesbaden 2021, S. 36
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Im Rahmen der Analyse muss auch frihzeitig festgestellt und kommuniziert werden,
dass aufgrund der vielfach bestehenden schmalen Straldenquerschnitte von 10 - 13 m
nur sehr begrenzte Handlungsspielrdume zur Verbesserung der Situation fir den Rad-
verkehr zur Verfigung stehen.

Da grundsétzlich die Befahrung der Ortsdurchfahrten im Mischverkehr StVO-konform
ist, gelten diese Abschnitte nicht als Netzlicken.

Einbahnstraf3en nicht in Gegenrichtung freigegeben

Netzlicken sind innerorts nur vereinzelt vorhanden. Dazu gehoren Einbahnstraf3en, die
nicht in Gegenrichtung freigegeben sind. Diese Netzlicken fihren zu empfindlichen
Umwegen fir Radfahrende oder in der Praxis oft zu einer illegalen Nutzung der Ein-

bahnstralen in Gegenrichtung beziehungsweise der illegalen Befahrung der Gehwege.

Abbildung 12: Beispielhafte Einbahnstraen innerhalb des Radverkehrsnetzes, die nicht fir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind
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5.7.2  Fuhrungsformen und Netzlicken aul3erorts

Auf vielen Abschnitten des auf3erértlichen Radverkehrsnetzes wird der Radverkehr auf
eigenstandigen beziehungsweise straf3enbegleitenden Wegen oder Land- und Forst-
wirtschaftlichen Wegen gefihrt. Diese Fihrungsformen sind positiv zu bewerten. Auf
einigen Abschnitten im Radverkehrsnetz bestehen allerdings Netzlicken, die sich in

folgende Kategorien gliedern lassen.

Mischverkehr auRRerorts

Als solche Mangel werden Abschnitte gewertet, auf denen das Radverkehrsnetz auf3er-
orts im Mischverkehr gefihrt wird. Die Verbindungen werden auch bei geringen Kfz-
Verkehrsstdrken als Netzlicke gewertet?®s, da diese FGhrungsform die Qualitat fir Rad-
fahrende, aufgrund der hohen Geschwindigkeitsunterschiede zum Kfz-Verkehr, erheb-
lich mindert. Insbesondere, da das Radverkehrsnetz auch fir Kinder und dltere Men-
schen oder bei schlechterem Wetter sicher befahrbar sein soll.

Abbildung 13: Beispielhafte AuRerortsstraBen mit Mangeln in der FGhrungsform

Frétich-Reiren
- ®
~]

Grsn

B 254 (zwischen Niedermollrich und
Niedervorschitz), RN Il

29 Vgl. Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW);
Qualitatsstandards und Musterldsungen. Wiesbaden 2021, S. 36
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Durchfahrt verboten

Land- und Forstwirtschaftliche Wege oder sonstige Wege, auf denen die Durchfahrt

nicht fir den Radverkehr freigegeben ist, werden ebenfalls als Netzlicken bewertet.

Abbildung 14: Beispielhafte Abschnitte im Radverkehrsnetz, die zur Durchfahrt verboten sind

Wirtschaftsweg (zwischen Olberode und
Christerode), RN IV

Bauliche Netzlicken

Als bauliche Netzlicken sind Abschnitte eingeordnet, die mit einem durchschnittlichen
Tourenrad nicht mehr befahren werden konnen.

Abbildung 15: Beispielhafte bauliche Netzlicken im Radverkehrsnetz

\ o W
|

T B N T Pt B A I | 3
nalige Kanonenbahntrasse (zwischen - :

Entlang des FuRballplatzes (Grebenau/ ; i ‘
Beiseforth und Niederbeisheim), RN I -

Guxhagen), RN |
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5.7.3 Breiten und Oberflachen

Sofern Radinfrastruktur vorhanden ist, sollte diese in der AusfGhrung dem Stand von
Wissenschaft und Technik entsprechen. Im Untersuchungsgebiet finden sich mehrere
Abschnitte, die Radfahrenden aufgrund der Oberflachenbeschaffenheit das Radfahren
erschweren oder eine Sturzgefahr darstellen. Auch zu schmale Breiten kdnnen zu Kon-
flikten fGhren, beispielsweise im Begegnungsverkehr oder bei schlechten Sichtverhalt-

nissen.

Abschnitte im Radverkehrsnetz, die im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefihrt wer-
den, verfigen aufgrund der asphaltierten Fahrbahn in der Regel Gber eine angemesse-
ne Breite und Oberflache.

Vorhandene fahrbahnbegleitende Radwege haben teilweise einen zu schmalen Quer-
schnitt (schmaler als 2,50 m). Auf den Wirtschaftswegen im Radverkehrsnetz, stellen
Unebenheiten, Schlaglécher sowie Quer- und Langsrillen auf vielen Abschnitten erheb-
liche Médngel dar. Auch vorhandene Schutzstreifen und Radfahrstreifen entsprechen
teils nicht den Anforderungen, weil diese zum Beispiel zu schmal sind oder der Sicher-

heitstrennstreifen zu parkenden Kfz fehlt.

Abbildung 16: Beispielhafte Abschnitte mit mangelhafter Oberflache und Breiten

Wirtschaftsweg.('zvyi,sct‘hen Gi
Sebbeterode), RN
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5.7.4  Querungsstellen

Im Radverkehrsnetz bestehen Bereiche, wo Radfahrende innerorts oder aul3erorts
Ubergeordnete (klassifizierte) Stral’en queren missen. An diesen Abschnitten besteht
besonderer Bedarf nach sicheren Querungsstellen, da durch die hohe Relevanz fir den
Alltagsverkehr und fur den touristischen Radverkehr, eine hohe Zahl unsicherer Radfah-

render zu erwarten ist.

Dort sind in der Regel Querungsanlagen oder zumindest Geschwindigkeitsreduzierun-
gen mit MaRnahmen zur Férderung der Aufmerksamkeit erforderlich. Auf3erorts ist bei
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ab Tempo 70 km/h und bei einer Kfz-Verkehrs-
menge ab 4.000 Kfz/Tag die Anlage von Mittelinseln empfohlen.3° Wo diese Querungs-
anlagen innerhalb des Radverkehrsnetzes fehlen, sind diese als punktuelle Madngel er-
fasst.

Innerorts ist ab einer Verkehrsbelastung von 7.000 Kfz/Tag die Anlage einer Querungs-
hilfe zu prifen und ab 10.000 Kfz/Tag ist die Anlage einer Querungshilfe in der Regel
erforderlich.3* Wo diese Querungsanlagen innerhalb des Radverkehrsnetzes fehlen, sind

diese als punktuelle Mangel erfasst.

Abbildung 17: Beispielhafte ungesicherte Querungsstelle

Hessischer Radfernweg R5 (ireuzung Uber B3
bei Oberufff—Schiffelborn), RN IV

30 Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW);
Qualitatsstandards und Musterlésungen. Wiesbaden 2021, S. 38
3 Ebenda
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5.7.5  Fahrradparken an Bahnhofen

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden die Bahnhofe und die Busbahnhofe in
Homberg (Efze) und Fritzlar beziglich der Angebote zum Abstellen von Fahrradern
untersucht. Aufgrund der besonderen Relevanz der Bahnhdfe als Verknipfungspunkte
multimodaler Wegeketten, sollten sich dort sichere und komfortable Angebote zum
Fahrradparken befinden. Hierzu gehdren insbesondere witterungsgeschitzte und
abschlieRbare Angebote, um auch hochpreise E-Bikes Gber einen Arbeitstag oder das
Wochenende sicher abstellen zu kénnen.

In Tabelle 5 sind die vorhandenen Bahnhofe in drei Kategorien unterteilt, um den
Handlungsbedarf ableiten zu kénnen.

Abbildung 18: Belsplelhafte Fahrradabstellanlagen mit Mangeln an Bahnhofen

| ‘.ﬁ'—iqﬂl

Fehlende Uberdachung am Bahnholeelsberg- | .Felgenkiller* am Bahnhof Malsfeld - Beisefsrth
Wolfershausen '

-
.
o)
>

Fehlende gesncherte Abstella;la’g_epum (hnhof'

Tabelle 5: Kategorisierung der Bahnhdfe nach vorhandenem Angebot zum Fahrradparken

Kategorie Bahnhofe
Gesicherte Abstellanlage und Gensungen, Grifte, Fritzlar (Busbahnhof), Melsungen
Abstellanlage mit Witterungsschutz Schlierbach, Treysa, Wabern, Zimmersrode,

Altenbrunslar, Altmorschen, Borken (Hessen), Fritzlar
Gesicherte Abstellanlage oder (Bahnhof), Guxhagen, Kérle, Malsfeld,

Abstellanlage mit Witterungsschutz Melsungen (Bartenwetzerbricke), Rohrenfurth, Singlis,
Wiera, Wolfershausen, Zennern

Weder Gesicherte Abstellanlage noch

Abstellanlage mit Witterungsschutz Beiseforth, Homberg (Efze) (Busbahnhof), Ungedanken
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5.8 Zusammenfassende Bewertung

Auf Grundlage der vorhandenen Konzepte und Planungen, des Beteiligungsverfahrens
und der Bestandsanalyse wird deutlich, dass im Schwalm-Eder-Kreis ein ungenutztes
Potenzial besteht, Kfz-Fahrten des Alltagsverkehrs auf das Fahrrad zu verlagern. Auch
zur Steigerung des Freizeitradverkehrs sind bisher ungenutzte Potenziale identifizier-
bar. Die zusammenfassende Bewertung wird getrennt nach dem Radverkehrsnetz fir
den Alltagsradverkehr (Netzkategorien RN | - RN IV) und den bestehenden touristi-
schen Routen beschrieben, wobei sich die Netze auch Gberlagern kénnen (die Doppel-

nutzung einzelner Abschnitte wurde angestrebt, um Ressourcen zu schonen).

5.8.1 Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr (RN I - RN 1V)

Zusammenfassend kann man sagen, dass das Radverkehrsnetz fir den Alltagsradver-
kehr im aktuellen Zustand vielerorts eine nur unzureichende Alternative zum lickenlo-
sen und direkten Netz fUr den Kfz-Verkehr bietet. Dies ist umso relevanter, da mit der
landlichen Pragung des Schwalm-Eder-Kreises ein Grof3teil des Netzes auf3erorts ver-
lauft, wo fehlende Radwege und unbefestigte Oberflachen besondere Auswirkungen
auf die Qualitat fUr den Radverkehr haben. Insbesondere entlang der wichtigen Verbin-
dungen fur den Alltagsverkehr (Netzkategorien RN | bis RN Ill) besteht hoher Hand-

lungsbedarf zur Erreichung der angestrebten Standards.

Die Verteilung der streckenbezogenen Mangel innerhalb der 735 km Radverkehrsnetz

fur den Alltagsradverkehr, ist in Abbildung 19 zusammengefasst.

Abbildung 19: Darstellung der streckenbezogenen Mangel in km im Radverkehrsnetz fir den
Alltagsradverkehr (RN I = RN IV) in km

34,9

M Bauliche Netzlicke (5%)

B Mangelhafte Oberflache und/oder
Breitenméngel (18%)

Mischverkehr aulRerorts (18%)

421,1 1355
B Mischverkehr innerorts (1%)

g Abschnitte ohne Mangel in der Kategorie (57%)
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Insgesamt wurden auf 43 % (314 km) des Radverkehrsnetzes (RN I - RN V) Mangel er-
hoben. Demnach besteht auf 57 % (421 km) kein gréRerer Handlungsbedarf. Die Auftei-
lung der Mangel nach den Kommunen ist in Tabelle 6 auf Seite 35 aufgelistet.

Hinzu kommen punktuelle Mdngel innerhalb des Radverkehrsnetzes. Insgesamt wurden
100 mangelhafte Querungsstellen identifiziert. Insgesamt 36,5 km Wirtschaftswege
sind nicht fUr den Radverkehr freigegeben (Durchfahrt verboten). Hinzu kommen 6 Ein-

bahnstrafen, die nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind.

Samtliche erfassten Mangel innerhalb des Radverkehrsnetzes fir den Alltagsradverkehr
(RN I=RN IV) sind in Karte 2 rdumlich dargestellt.

Karte 2: Mangel im Alltagsradverkehrsnetz3?

Radverkehrskonzept
Schwalm - Eder - Kreis =

SCHWALM-EDER-KREIS

Karte2:
Mangel im Alltagsradverkehrsnetz

Legende
— Gebietsgrenzen Landkreise
uaus Gebietsgrenzen Kommunen
S Touristisches Radverkehrsnetz

Streckenmingel

- Bauliche Netzlicke
Mischverkehr auBerarts
Mischverkehr innerarts (»4.000 DTV)

— Mangelhafte Oberféchenbeschaffenheit
und | oder ungentigende Wegbreite

m Durchfahrt verboten (Wirtschaftswege,
Einbahnstralien, FuRgingerzonen)

Abschnitte ohne Méngel

Knotenpunkte

L] Ungesicherte Kreuzung iber Fahrbahn
auBerorts

o Ungesicherte Einmindung auf Fahrbahn
auBerorts

[ ] [t icherter Wechse! von ei
Zweirichtungsradweg in Mischverkehr

Bahnhéfe

Mit gesicherter Abstellanlage und
Abstellanlage mitWitterungsschutz

Mit gesicherter Abstellanlage oder
Abstellanlage mit Witterungsschutz

‘Weder gesicherte Abstellanlage noch
Abstellanlage mitWitterungsschutz

@ o 1km 2km 3km

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY¥-SA)
Makstab: o.M.
Daturre 08.01.2024

Universitatsplatz 12
34127 Kassel
info@iks-planung.de

32 Die Kartendarstellung ist ein Ausschnitt zum besseren Verstandnis. Die gesamte Karte finden Sie in
einer separaten pdf-Datei.
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Tabelle 6: Identifizierte Mangel im Streckenverlauf des Radverkehrsnetzes (Alltagsradverkehr RN | -

RN IV), aufgeteilt nach Kommunen in km
Kommune Bauli-t.:he Mangelhafte: Oberfléche Mischverkehr Mi.schverkehr
Netzlicke | und/oder Breitenméangelss aulerorts innerorts

Bad Zwesten 0,9 54 4,1 1,2
Borken (Hessen) 0,3 6,3 0,1 1,1
Ederminde 31 5,6 0,8
Felsberg 2,6 91 6,7

Frielendorf 1,7 7,0

Fritzlar 1,9 12,4 7,2 1,1
Gilserberg 8,0 12,8 2,5

Gudensberg 6,5 51 0,2
Guxhagen 1,0 2,9 7,3

Homberg (Efze) 3,6 31 4,9 0,2
Jesberg 2,0 4,4 0,7 0,6
Knullwald 3,2 12,2 9,1

Korle 3,8 33

Malsfeld 3,7 0,5 4,0

Melsungen 6,7 0,9 0,4
Morschen 2,8 8,2

Niedenstein 1,1 2,8 3,2

Neuental 1,5 6,1 2,8 0,1
Neukirchen 7,7 59 0,1
Oberaula 0,3 1,1 9,9

Ottrau 0,8 8,1

Schrecksbach 51 3,5

Schwalmstadt 58 1,7 0,7
Schwarzenborn 1,6 6,3

Spangenberg 4,8 3,5 51 0,7
Wabern 56 1,8 0,8
Willingshausen 10,5 0,8
Gesamt 34,9 135,0 135,5 8,5

33

Die ,Mangelhafte Oberfléche und/oder Breite" sind auf Grundlage der Standards und Regelwerke ab-
geleitet. Darin enthalten sind auch Wege, die in der Praxis gut nutzbar sind, aber zum Beispiel nicht
asphaltiert sind oder schmaler als 2,50 m sind. Es sind auch Abschnitte aufgelistet, auf denen eine re-
gelkonforme Herstellung in naher Zukunft nicht méglich sein wird (zum Beispiel Asphaltierung im Na-
turschutzgebiet oder im Wald).
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5.8.2 Radverkehrsnetz Freizeitradverkehr

Auch entlang der touristischen Routen ergeben sich verschiedene Problemfelder, um
den Radfahrenden sichere und komfortable Freizeitausfahrten zu ermdglichen. Die
FUhrung auf3erorts im Mischverkehr ist insbesondere fir Kinder und altere Menschen

sowie unsichere Radfahrende ein erheblicher Qualitatsmangel.

Vorhandene Bahnradwege (Bahnradweg Rotkdppchenland) oder Trassen entlang der
Flisse (zum Beispiel der hessische Radfernweg R 1), getrennt vom Kfz-Verkehr, bieten
hingegen bereits eine sehr hohe Qualitdt und zudem bei der bewegten Topografie im
Schwalm-Eder-Kreis steigungsarme Trassenangebote mit interessanten Blickbeziehun-
gen.

An diesen Trassen werden sowohl die Entwicklungen der letzten Jahre zur Thematik
Freizeitradverkehr sichtbar, als auch das Potenzial solcher hochwertigen Verbindungen
for den Radverkehr und die lokale (Tourismus)Wirtschaft erfassbar.

Die Verteilung der streckenbezogenen Mangel auf touristischen Routen ist in Abbildung
20 zusammengefasst. Insgesamt wurden auf 34 % (186 km) des Radverkehrsnetzes fur
den Freizeitradverkehr Mangel erhoben. Damit sind 66 % (364 km) bereits ohne gréf3e-
re Mangel befahrbar. Die Aufteilung der Mangel nach den erhobenen touristischen
Routen und des empfohlenen Erganzungsnetzes zur Verknipfung der bestehenden

Wege ist in Tabelle 7 auf Seite 38 aufgelistet.

Abbildung 20: Darstellung der streckenbezogenen Mangel entlang touristischer Routen in km

3,8 . ;
M Bauliche Netzlicke (1%)

B Mangelhafte Oberflache und/oder
Breitenméngel (18%)

770 Mischverkehr aulRerorts (14%)

363,9 Mischverkehr innerorts (1%)
5,2

Abschnitte ohne Mangel in der Kategorie (66%)

Hinzu kommen punktuelle Mangel innerhalb der touristischen Routen. Insgesamt wur-
den 77 mangelhafte Querungsstellen identifiziert. Zudem sind 29,4 km Wirtschaftswe-
ge nicht fir den Radverkehr freigegeben (Durchfahrt verboten). Hinzu kommen 2 Ein-
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bahnstrafRen (in Schwalmstadt und Fritzlar), die nicht fir den Radverkehr in Gegenrich-

tung freigegeben sind.

Samtliche erfassten Mdngel innerhalb des Radverkehrsnetzes fir den Freizeitradver-

kehr sind in Karte 3 rdumlich dargestellt.

Karte 3: Mdngel im touristischen Radverkehrsnetz3«
L4

Mg
genbrunslar
-

[

Radverkehrskonzept
Schwalm - Eder - Kreis =

SCHWALM-EDER-KREIS

Karte3:
Mangel im touristischen Radverkehrsnetz

Legende
— Gebietsgrenzen Landkreise
== Gebietsgrenzen Kommunen
B Aagsradverkehrsnetz

Streckenméngel
- Bauliche Netziicke
Mischverkehr auBerorts
Mischverkehr innerorts (»4.000 DTV)

— Mangelhafte Oberféchenbeschaffenheit
und [ oder ungeniigende Wegbreite

me= Durchfahrt verbaten (Wirtschaftswege,
EinbahnstraBen, FuBgéngerzonen)

Abschnitte ohne Mangel

Knotenpunkte

[ ] Ungesicherte Kreuzung ber Fahrbahn
auBerorts

(o] Ungesicherte Einmindung auf Fahrbahn
auBerorts

L] L icherter Wechsel i
Zweirichtungsradweg in Mischverkehr

Bahnh&fe

Mit gesicherter Abstellanlage und
Abstellanlage mitWitterungsschutz.
Mit gesicherter Abstellanlage oder
Abstellanlage mit Witterungsschutz

Weder gesicherte Abstellanlage noch
Abstellanlage mit Witterungsschutz

@ ) 1km 2km 3km
|

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY.SA)
MaBstab: o.M.

Daturm: 08.01.2024
Universititsplatz a2
34127 Kassel
info@iks-planung.de

34 Die Kartendarstellung ist ein Ausschnitt zum besseren Verstandnis. Die gesamte Karte finden Sie in

einer separaten pdf-Datei.
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Tabelle 7: Identifizierte Mangel im Streckenverlauf des Radverkehrsnetzes fir den Freizeitradverkehr,
aufgeteilt nach touristischen Routen in km

Radweg Anbindung Baulic"he Mangelhafte .Oberfl.:i-iche Mischverkehr !VIischverkehr
an LK** Netzlicke | und/oder Breitenmangel3s | aul3erorts innerorts
D4 MR; HEF 0,3
R1/RWDE KS, HEF 5,9 51
R2 MR, VBK 5,6
R4 KS, VBK 18,9 5,0 0,8
R5 HEF, KB 3,4 18,3 1,2
Schwalmradweg VB 17,7 3,6 0,7
Eder-Radweg 1 KS, KB 11,2 0,8 0,2
R10 Waldhessen HEF 3,7 0,1
R12 Waldhessen HEF 4,1
R12 Chattengau KS, ESW 7,9 3,8 0,7
ﬁig\i;gwalm - Efze - 16 21 0,2
R15 4,9 1,6
R17 6,7 12,2 0,1
R18 Waldhessen HEF 0,3 4,6
R19 10,2 5,0 0,6
R21 Chattengauweg KS 5,2 1,6 0,9
g:ij;fg' -Mhlen - HEF 3,0 81
Hochlandradweg MR 7,5 2,5 0,1
\é\’aiz::‘;gwc’hra - KB, MR 1,6 3,7
s e e

* Eine Gesamtlange ist aus dieser Tabelle nicht ermittelbar, da sich die einzelnen touristischen Radwege abschnittsweise

Uberlagern und daher Mangel teilweise mehrfach angezeigt werden

** MR: Marburg-Biedenkopf, KS: Kassel, VBK: Vogelsbergkreis, KB: Waldeck-Frankenberg, HEF: Hersfeld-Rotenburg,
ESW: Werra-Meif3ner-Kreis

35 Die ,Mangelhafte Oberflache und/oder Breite" sind auf Grundlage der Standards und Regelwerke ab-
geleitet. Darin enthalten sind auch Wege, die in der Praxis gut nutzbar sind, aber zum Beispiel nicht
asphaltiert sind oder schmaler als 2,50 m sind. Es sind auch Abschnitte aufgelistet, auf denen eine re-
gelkonforme Herstellung in naher Zukunft nicht méglich sein wird (zum Beispiel Asphaltierung im Na-
turschutzgebiet oder im Wald).
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6 Strategien und Handlungsfelder

Zusammenfassend ergeben sich vielfdltige Handlungsfelder zur Forderung des Rad-
verkehrs im Schwalm-Eder-Kreis, um die Sicherheit und den Komfort innerhalb des
Radverkehrsnetzes und damit die allgemeine Qualitat fir Radfahrende zu verbessern.

Das Radverkehrskonzept ist auf eine kontinuierliche und langerfristige Umsetzung an-
gelegt. Die innerhalb des Beteiligungsverfahrens abgestimmte Zielsetzung fasst dabei
den Ubergeordneten Rahmen fir die Umsetzung der erforderlichen konkreten Einzel-

mallnahmen.

Im Rahmen der Umsetzung ist zu beachten, dass der Schwalm-Eder-Kreis, neben seiner
Verantwortlichkeit fir das Radverkehrsnetz entlang der Kreisstralen, insbesondere in
den Bereichen Vermittlung, Kommunikation und als eine Art Kompetenzcenter in die
Radverkehrsplanung eingreifen kann. Hierfur existiert bereits die Stelle der Rad- und
Wanderwegebeauftragten und wurde zudem die Stelle des Nahmobilitatskoordinators
besetzt. Ein grof3er Teil der konkreten Umsetzung obliegt aber den Kommunen und
dem Land Hessen beziehungsweise dem Bund, vertreten durch Hessen Mobil.

Verlagerung der gefahrenen Wege vom Kfz-Verkehr zum Radverkehr

Im Schwalm-Eder-Kreis werden noch viele Wege mit dem Kfz gefahren, die auch mit
dem Fahrrad zurickgelegt werden kénnen. Der Kfz-Verkehr (sowohl im Berufs-, wie
auch im Freizeitverkehr) soll so weit wie mdéglich auf den Radverkehr verlagert werden.
Wege unter 10 km bieten dabei ein hohes Potenzial, diese auf das Fahrrad zu verlagern.
Unter BerUcksichtigung der steigenden Verkaufszahlen von E-Bikes, rickt auch die teil-

weise sehr bewegte Topografie zunehmend in den Hintergrund.

Die Verlagerung zum Radverkehr darf dabei nicht den Eindruck erwecken, als solle den
Bewohnerinnen und Bewohnern die Nutzung des Kraftfahrzeugs verboten werden.
Vielmehr missen sich die positiven Aspekte des Radverkehrs, wie Komfortgewinn oder
Zeit- und Kostenersparnisse, in der Wahl des Verkehrsmittels widerspiegeln. Voraus-
setzung dafir ist eine sichere und komfortable Infrastruktur und eine positive Grund-
stimmung gegenUber dem Radverkehr (Mobilitatskultur).
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Netzlucken schliefRen

Netzlicken innerhalb des Radverkehrsnetzes kdnnen je nach Art dazu fihren, dass
ganze Routen nicht genutzt werden oder grof3e Umwege fir Radfahrende entstehen.
Die bestehenden Netzlicken im Radverkehrsnetz sollen daher sowohl innerorts als

auch auf3erorts mit hoher Prioritat geschlossen werden.

Ubergeordnete Routen fir den Alltagsradverkehr etablieren

Um das Verlagerungspotenzial von Fahrten mit dem Kfz auf das Fahrrad zu aktivieren,
werden Routen mit Ubergeordneter Relevanz fir Pendler- und Alltagswege herausge-
stellt. Diese sollen die entscheidenden Zielorte mdoglichst direkt miteinander verbinden
und sich durch eine komfortable FGhrung und hohe bauliche Standards auszeichnen.
Diese Verbindungen sind im Radverkehrsnetz mit hohen Hierarchieebenen gekenn-
zeichnet. Die Belange der Radfahrenden sind auf diesen Abschnitten bei zukinftigen

Planungen mit besonderer Relevanz zu bewerten.

Freizeitradverkehr als Wirtschaftsfaktor

Bestehende Freizeitwege mit hoher Qualitat (zum Beispiel der Bahnradweg Rot-
kappchenland) haben das Potenzial solcher Infrastruktur fur die lokale Wirtschaft und
als Standortfaktor mit Uberregionaler Strahlkraft fir den Schwalm-Eder-Kreis aufge-
zeigt. Um die Infrastruktur fir den Freizeitradverkehr nachhaltig zu entwickeln und zu
qualifizieren, sollten zusatzliche touristische Routen von hoher Qualitat etabliert wer-
den. Dazu gehort auch eine entsprechende Bewerbung, Instandhaltung und touristi-
sche Vermarktung solcher ,Qualitatsrouten®. Die Grundlage sollte dabei aus bereits
bestehenden Wegen entnommen werden (Aufwertung des Bestandes). Daneben sollte

die Vernetzung der bestehenden touristischen Routen fortlaufend verbessert werden.

Intermodale Wegeketten starken

Die landlich gepragte Struktur mit den vielen Ortsteilen bietet optimale Voraussetzun-
gen, um durch die Forderung intermodaler Wegeketten Wege vom Kfz auf den Um-
weltverbund zu verlagern. Im Schwalm-Eder-Kreis konnten insbesondere die Bahnhdfe
und die Busbahnhdfe in Fritzlar und Homberg (Efze) als relevante Verkniupfungspunkte
identifiziert werden. Mindestens diese ,Umstiegspunkte" sollten mit qualitativ hoch-
wertigen Fahrradabstellplatzen ausgestattet sein, um auch hochpreisige Fahrrader Gber
einen langeren Zeitpunkt sicher und witterungsgeschitzt abstellen zu konnen.
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Interkommunale Projekte fordern

Das Radverkehrsnetz wurde in Abstimmung mit den Kommunen und Hessen Mobil ent-
wickelt. Die Trassen verlaufen dabei oft Uber die Grenzen der Kommunen oder der

Landkreise hinweg und/ oder erfillen regionale Interessen.

Um den Alltags- und den touristischen Radverkehr in der gesamten Region zu starken
und die planerischen Kompetenzen der Region zu bindeln, kann der Landkreis mit
seinen Kompetenzen zum Thema Radverkehr und Férdermaglichkeiten entscheidende

Impulse und (Planungs)Kapazitaten liefern.

Leuchtturmprojekte forcieren

Um auf Grundlage des Radverkehrskonzeptes mdglichst nachhaltige Ergebnisse zu er-

zielen, kann der Fokus der begrenzten (finanziellen und personellen) Ressourcen zuerst
fur ausgewdhlte Leuchtturmprojekte mit mindestens landkreisweiter Strahlkraft einge-
setzt werden, die mdéglichst hohes Potenzial und Qualitat fir den Alltags- und den Frei-
zeitradverkehr aufweisen. Instrumente wie Verkehrsversuche oder Modellprojekte eig-
nen sich bei der bestehenden Forderkulisse besonders, um eine zeitnahe Umsetzung zu

erreichen.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Radverkehrsplanung. Oft
werden Mafinahmen nicht akzeptiert oder sehr kritisch betrachtet, weil Informationen
fehlen oder Probleme oder nétige Kompromisse nicht kommuniziert werden. Mit trans-
parenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses konnen solche Problematiken oft

vermieden werden.

Ressourcen an erhohtem Bedarf ausrichten

Um Mafénahmen aus dem Radverkehrskonzept auch nachhaltig umsetzen zu kénnen,

ist insbesondere eine gesicherte und langerfristige Finanzierung von grof3er Bedeutung.

In diesem Rahmen sollte neben der politischen Festsetzung einer ausreichenden Fi-
nanzausstattung in der Haushaltsplanung auch die Ausstattung der Verwaltung mit
entsprechenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bericksichtigt werden.
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7 MalRRnahmenempfehlungen

Die folgenden Maf3nahmenempfehlungen wurden auf Grundlage der Bestandsanalyse,

des Beteiligungsverfahrens, der Zielsetzung und der Strategien und Handlungsfelder

entwickelt. Die streckenbezogenen und die punktuellen Maf3nahmenempfehlungen

sind in Karte 4 (Alltagsradverkehrsnetz) und Karte 5 (touristisches Ra

verortet und mit einer ,,ID" versehen. Diese ,,ID" verweist auf den ent

dverkehrsnetz)

sprechenden

Abschnitt in der Tabelle ,Malinahmenempfehlungen®" im Anhang und die zugehdrigen

Informationen, welche beispielsweise fir Férderantrage genutzt wer

den kénnen.

Karte 4: Streckenbezogene und punktuelle MaRnahmenempfehlungen im Radverkehrsnetz

(Alltagsradverkehr) 3§

Schwalm -

| Radverkehrskonzept

Eder - Kreis ': g'/

SCHWALM-EDER-KREIS

Karte g:
Malinahmenempfehlungen auf dem
Alltagsrad etz

|
Q
i

@

O

Legende

Gebietsgrenzen Landkreise
Gebietsgrenzen Kommunen
Tourstisches Radverkehrsnetz.

Malnahmenempfehlungen
Neubau von Radwegen aullerorts
Herstellung von Oberfliche undjoder Breite

Geschwindigkeitsreduzierung auf
al.ﬁemdd?m Straflen

Radinfrastruktur | Geschwindigheits-
reduzierung auf innertrtfichen
Hauptverkehestralien

Potenzielle Fahrradstralien

wan Einbahnstralen filr den
Radverkehr in Gegenrichtung

Abschnitte fir den Radverkehr freigeben
Einrichtung von Querungsaniagen

Empfehlung Verlegung des
Rad-Hauptnetz Hessen

Sonstige Kartenelemente
Bahnhéfe
Busbahnhdfe

o 1km 2 km 3km
T

34127 Kassel
info(@iks-pla

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: o.M.

Daturr: 14.01.2024
—— m
nung.de
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einer separaten pdf-Datei.
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Tabelle 8: Inhalt der Tabelle ,MaRnahmenempfehlungen"

Feldname Inhalt

Kommune Lage der Mafinahme in Stadt / Gemeinde

ID Verknipfung der Karten 4 und 5 mit der Tabelle ,Mafinahmenempfehlungen®

Ort Stralsenname

Von Bis Beschreibung des Abschnitts

Fihrung Fihrungsform des Radverkehrs im Bestand

DTV Durchschnittliche tagliche Kfz-Verkehrsmenge

Tempo Zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h

Netzkat Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes, RN I bis RN IV und touristische Routen

Tourradweg Ausgewiesene touristische Routen und empfohlene Erganzungsrouten

Mangelart Erfasste Méngel innerhalb des Radverkehrsnetzes

Mangelart2 Erfasste Mdngel innerhalb des Radverkehrsnetzes

Baulast Voraussichtlicher Baulasttrdger fur den Netzabschnitt

MaRnahme Kurzbeschreibung der empfohlenen MaRnahme und Verweis auf Musterlésung
(sofern vorhanden)

Lange Streckenlange des Abschnitts in km

Kostensch Schatzung der Kosten fir empfohlene Ma3nahmen

U_Horizont Angesetzter Umsetzungshorizont ab Beschluss zur Umsetzung
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Nachfolgende Hinweise sind grundsatzlich zu bericksichtigen.

Trassenwahl / Baulast /| Verantwortlichkeit

Das Radverkehrsnetz wurde entwickelt, um nach bestehendem Kenntnisstand zum
einen moglichst kostenginstig und zeitnah umsetzbar zu sein und zum anderen dabei
eine moglichst hohe Qualitat fir den Radverkehr zu gewahrleisten. Sofern sich im Rah-
men der erforderlichen Detailprifungen fir bauliche Malinahmen bessere Trassen/ L6-
sungen herauskristallisieren, sollten die Netze entsprechend angepasst werden.

In der Regel tragen die Baulasttrager die vollstandigen Kosten der straf3enbegleitenden
Radwege. Sofern abseits der StrafRen verlaufende Radwege in Baulast der Kommunen
die Verbindungsfunktion der klassifizierten Straf3en innerhalb des Radverkehrsnetzes
Ubernehmen, ist auch dort die Beteiligung des entsprechenden Baulasttragers abzu-
stimmen (Herstellungsradweq). In jedem Fall sollten vor Umsetzung von Mafénahmen

Verantwortlichkeiten und Baulast frihzeitig mit Hessen Mobil abgestimmt werden.

Musterlosungen und Standards

Grundsatzlich wurden zu samtlichen Abschnitten innerhalb des Radverkehrsnetzes
Empfehlungen entwickelt, sofern erforderlich. Die entwickelten Vorplanungen entspre-
chen in der Regel den Musterlésungen des Landes Hessen, die im Rahmen einer Detail-
planung auf die konkrete Situation vor Ort angepasst werden mussen. Die relevanten
Musterlosungen sind jeweils mit Quellenangabe im Anhang abgebildet (Kapitel g ab
Seite 75).

Die gesamten Unterlagen zu den Qualitatsstandards und Musterlsungen sind online
unter folgendem Link abrufbar (letzter Zugriff: 08.01.2024):

https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2021/05/Qualitaetsstandards_und_
Musterloesungen_2te_Auflage_inkl_Ergaenzungen_2021-05-05.pdf

Umsetzungshorizont

Der geschatzte Umsetzungshorizont bezieht sich auf die Dauer zur Umsetzung der ein-
zelnen Maf3nahmenempfehlungen. Nicht auf die Fertigstellung nach Beschluss des
Konzeptes.

Es wird unterschieden zwischen kurzfristig umsetzbar (o-2 Jahre), mittelfristig umsetz-

bar (3-5 Jahre), langfristig umsetzbar (6-10 Jahre) und Daueraufgaben.
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Kostenschatzung

Fir die MalRnahmenempfehlungen wird eine Kostenschdtzung vorgenommen. Diese

basiert unter anderem auf dem Leitfaden zur Kostenschatzungen (Radschnellverbin-

dungen in Hessen)¥ und Erfahrungswerten aus anderen Projekten. Das Basisjahr fur die

Kostenschatzung ist 2023. Eventuell anfallende Kosten fir Grunderwerb sind dort nicht

enthalten.

Tabelle 9: Relevante Kenndaten zur Kostenschatzung

Mallnahme

Kostenschatzung

Neubau von Radwegen aul3erorts

800.000 €/km

Herstellung von Oberflachen und/oder Breiten

450.000 €/km

Geschwindigkeitsreduzierung auf aufRerértlichen Straf3en

<1.000 €/Abschnitt

Radinfrastruktur [ Geschwindigkeitsreduzierung auf innerértlichen
Hauptverkehrsstraf3en

= Radfahrstreifen (baulich)
= Schutzstreifen / Radfahrstreifen (Markierung)

= Beschilderung zulassige Hochstgeschwindigkeit

= 100.000 €/km
= 70.000 €/km
=  <1.000 €/Abschnitt

Potenzielle FahrradstraRen 75.000 €/km
Einrichtung von Querungsanlagen

= Lichtsignalanlage (baulich) = 65.000¢€
=  Mittelinsel (baulich) =  60.000 €
= Markierung Querungsstelle = 10.000 €

Anlage Radzahlstelle (ohne [ mit Stehle)

10.000/30.000 €

Offnung von EinbahnstrafRen fur den Radverkehr in Gegenrichtung

5.000 €/Abschnitt

Abschnitte fur Radverkehr freigeben

<1.000 €/Abschnitt

Dabei ist zu beachten, dass die tatsachlichen Kosten, zum Beispiel aufgrund ortlicher

Gegebenheiten, der Ausbaubreiten und -standards, der Auftragslage des Baugewerbes
und Materialkostensteigerungen, stark variieren konnen. Je hoher die Kostenschatzun-
gen, desto wahrscheinlicher sind Abweichungen der Schatzungen von den real auftre-

tenden Kosten.

37 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden Kosten-
schadtzung (Radschnellverbindungen in Hessen). Wiesbaden 2019
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7.1 Streckenbezogene MafRnahmen-

empfehlungen

Die streckenbezogenen MafRnahmenempfehlungen ergeben einen Handlungsbedarf
entlang insgesamt 322,4 km im Radverkehrsnetz. Hinzu kommt die Prifung poten-
zieller Fahrradstraf3en auf insgesamt 37,7 km innerhalb des Radverkehrsnetzes.

Die streckenbezogenen Maf3nahmenempfehlungen sind nachfolgend erldutert und die
zugehdrigen Musterlosungen des Landes Hessen beschrieben. In Tabelle 10 sind die
MafRnahmenempfehlungen mit vorlaufig ermitteltem Baulasttrager® dargestellt.

Tabelle 10: Streckenbezogene MalRnahmenempfehlungen nach Baulasttrager

Malnahme Bund Land Kreis Kommunen

Neubau von Radwegen auf3erorts:
Bauliche Netzlicken 5,6 km 17,9 km 9,8 km 1,9 km
(Musterldsung: RV2, RV7, RV8)

Neubau von Radwegen auf3erorts:
Mischverkehr auf3erorts 6,8 km 83,0 km 31,4 km 0,8 km
(Musterlésung: RV2, RV7, RV8)

Herstellung von Oberflache und/oder
Breite 28,5 km 32,7km 6,2 km 39 87,8 km
(Musterldsung: RV2, RV3, RV4, RV7, RV8)

Geschwindigkeitsreduzierung auf

aullerortlichen StralRen 0,1km L7km 56 km 0,1km

Radinfrastruktur /
Geschwindigkeitsreduzierung auf
innerdrtlichen Hauptverkehrsstralien 58km 4,2 km

(Musterldsung: RV3, RV4)

Potenzielle Fahrradstralsen
6,1 km 31,6 km
(Musterldsung: RV9)

38 Der Baulasttrager muss im Rahmen erforderlicher Detailplanungen bestimmt werden. Eine frihzeitige
Abstimmung mit Hessen Mobil wird empfohlen.

39 In der Praxis werden im Schwalm-Eder-Kreis zu innerdrtlichen gemeinsamen Geh- und Radwegen in
der Regel Verwaltungsvereinbarungen getroffen, um die Baulast auf die Kommunen zu Ubertragen.
Entsprechend kann sich insbesondere der Posten ,Herstellung von Oberflache und/oder Breite" auf die
Kommunen Ubertragen. Dies kann ebenfalls Auswirkungen auf die Kostenschatzungen haben, die in
Tabelle Tabelle 17 auf Seite 73 dargestellt ist.
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7.1.1 Neubau von Radwegen aul3erorts

Sofern in der Mangelauswertung bauliche Netzlicken oder die Fihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr auRerorts identifiziert wurde, wird der Neubau von eigenstan-
digen oder fahrbahnbegleitenden Radwegen empfohlen. Auf3erorts ist die einseitige

FUhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg mit der Regelbreite von 2,50 m angesetzt.
Verweis zu Musterlésung: RV2, RV7, RV8

Umsetzungshorizont: mittelfristig (3-5 Jahre) bis langfristig (6-10 Jahre)

Abbildung 21: Good-Practice-Beispiel stralRenbegleitender Radweg

7.1.2  Herstellung von Oberflache und/oder Breiten

Sofern in der Mangelauswertung nicht asphaltierte Oberflachen oder zu schmale Brei-
ten identifiziert wurden (beispielsweise fahrbahnbegleitende Radwege aufRerorts

< 2,50 m oder Schutzstreifen < 1,50 m), wird die Asphaltierung der Wege*® beziehungs-
weise die Verbreiterung auf die Regelmal3e entsprechend den Musterldsungen em-
pfohlen. Sofern das Radverkehrsnetz auf Wirtschaftswegen verlduft, ist eine Breite von

mindestens 3,00 m vorzusehen.*

40 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, S. 30
41 Ebenda, S.27
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Verweis zu Musterldsung: RV2, RV3, RV4, RV7, RV8

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre) bis mittelfristig (3-5 Jahre)

7.1.3  Geschwindigkeitsreduzierung auf auRRerortlichen
Stralen

Wo bauliche Losungen erforderlich waren aber unverhaltnismaf3ig sind (zum Beispiel
aufgrund sehr hoher erwarteter Kosten oder Eingriffe in die Umwelt) und nur kurze
Abschnitte des Radverkehrsnetzes im Mischverkehr auf Aulerortsstralsen verlaufen,
wird die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf hochstens 70 km/h
empfohlen. Gegebenenfalls in der Kombination mit der Beschilderung: “*Achtung Rad-

verkehr".
Verweis zu Musterlésung: keine

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre)

7.1.4  Radinfrastruktur /| Geschwindigkeitsreduzierung auf
innerortlichen HauptverkehrsstrafRen

Sofern in der Mangelauswertung auf innerdrtlichen Strafen die Fihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr mit einem DTV > 4.000 Kfz/Tag bei einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 5o km/h identifiziert wurde, wird die Anlage von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen empfohlen. Sofern die Straldenraumbreite dafir nicht ausreicht, sollte
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h geprift werden
(diese Maf3nahme sollte auch in Straf3en mit geringerer Verkehrsbelastung gepruft
werden, auf denen das Radverkehrsnetz verlauft). Die Fihrung im Seitenraum ist auf-

grund der Qualitatseinbuf3en fir den FulRverkehr zu vermeiden.
Verweis zu Musterldsung: RV3, RV4

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre) bis mittelfristig (3-5 Jahre)
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7.1.5 Potenzielle FahrradstralRen

Das Radverkehrsnetzes verlauft innerorts in mehreren Abschnitten im Nebenstraf3en-
netz mit in der Regel geringen Verkehrsbelastungen und der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. In diesen Abschnitten liegt kein genereller Mangel vor.
Dennoch kdnnen FahrradstraRen dazu beitragen, die Qualitat fir den Radverkehr zu

erhohen und sollten daher fir diese Abschnitte geprift werden.

Exkurs: In FahrradstrafSe ist Kraftfahrzeugverkehr nur dann erlaubt, wenn dies durch ein
Zusatzschild explizit freigegeben ist (was in Deutschland die Regel ist). Dennoch sind Pkw
und andere Kraftfahrzeuge nur zu Gast. Der Radverkehr gibt in FahrradstrafSen das Tempo
vor. Radfahrende dirfen jederzeit in ihrer gewiinschten Geschwindigkeit und dabei auch
nebeneinander fahren. Fiir Alle gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Auch auf ausgewahlten kommunalen Aul3erortsstraf3en innerhalb des Radverkehrs-
netzes sollte die Anlage von Fahrradstral3en geprift werden, im Sonderfall auch auf
wenig befahrenen Kreisstralen.

Verweis zu Musterldsung: RVg, RVio

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre) bis mittelfristig (3-5 Jahre)

Abbildung 22: Good-Practice-Beispiel FahrradstraBe

N ‘
» W W
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Um die Umsetzung zu beschleunigen und zunachst die Auswirkungen auf den Verkehr

zu evaluieren, ist auch die Umsetzung als Verkehrsversuch denkbar.

Als Musterbeispiel fir Fahrradstral3en an AufRerortsstrafRen kann die aufRerortliche

FahrradstrafRe im Landkreis Giel3en dienen.

Abbildung 23: Good-Practice-Beispiel auBerortliche FahrradstraBe+

Beispiel aus der Praxis

Planungsbeginn
02.2022

Einfiihrungsdatum
05.2022

Zielsetzung
nachhaltiges Mobilitdtsangebot schaffen,
Sicherheit steigern

Zielgruppe
Biirgerinnen und Biirger,
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer

Fahrtzweck
Beruf, Einkauf, Erledigung, Freizeit

Verkehrsmittel
E-Bike/Pedelec, Fahrrad, Lastenrad/E-Lastenrad

Erste AuBBerortliche FahrradstraBe Hessens auf der K29 im
Landkreis GieBen

Quelle: Landkreis GieBen

Weitere Informationen: https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/erste-ausseroertliche-

fahrradstrasse-hessens-auf-der-k-29-im-landkreis-giessen

42 Bildquelle von der Website ,,Mobilikon": https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/erste-
ausseroertliche-fahrradstrasse-hessens-auf-der-k-29-im-landkreis-giessen [Zugriff: 15.01.2024]
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7.2 Punktuelle MaRhahmenempfehlungen

Die wesentlichen punktuellen MaRnahmenempfehlungen bestehen an den Querungs-
stellen. Hinzu kommen Abschnitte, die aufgrund der bestehenden Beschilderung zur
Befahrung durch den Radverkehr verboten sind.

Die punktuellen Malinahmenempfehlungen sind nachfolgend erldutert und die zuge-
hérigen Musterlésungen des Landes Hessen beschrieben. In Tabelle 11 sind die Mal3-
nahmenempfehlungen mit vorldufig ermitteltem Baulasttrager® dargestellt.

Tabelle 11: Punktuelle MaRnahmenempfehlungen nach Baulasttrager

MafRnahmenempfehlun Bund Land Kreis Kommunen
P g9

Einrichtung von Querungsanlagen

(Musterlésung: RV13, RV14, RV25, QH2, 12 69 35 7
QH5, QH7, WF4)

Offnung von Einbahnstraen fir den
Radverkehr in Gegenrichtung 1,2 km

(Musterldsung: ES5)

Abschnitte fur Radverkehr freigeben —

1,3 km 0,3km 1,1km 38,3km
Durchfahrt verboten

7.2.1  Einrichtung von Querungsanlagen

Sofern in der Mangelauswertung Querungsstellen des Radverkehrsnetzes mit (klassi-
fizierten) StrafRen und bestimmten Kfz-Verkehrsmengen (innerorts: ab 7.000 Kfz/Tag;
aulRerorts: 4.000 Kfz/Tag) und zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 5o km/h identi-
fiziert wurden, wird die Anlage von Querungshilfen empfohlen. Ebenso werden Que-
rungshilfen fir Wechselbereiche empfohlen, wo das Radverkehrsnetz aul3erorts im ein-
seitigen Zweirichtungsradweg verlauft und innerorts richtungsgetreu. Je nach Situation
sollte die Anlage einer Mittelinsel oder die Markierung der Querungsstellen, gegeben-

enfalls mit Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geprift werden.
Verweis zu Musterldsung: RV13, RV14, RV25, QH2, QHs5, QH7, WF4

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre)

43 Der Baulasttrager sollte im Rahmen erforderlicher Detailplanungen bestimmt werden. Eine frihzeitige
Abstimmung mit Hessen Mobil wird empfohlen.
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Abbildung 24: Good-Practice-Beispiel Querungsstelle mit Mittelinsel

Ortseingang Héldorf(Grifte)

7.2.2  Offnung von EinbahnstralRen fur den Radverkehr in
Gegenrichtung

In Abschnitten wo das Radverkehrsnetz auf EinbahnstralRen verlauft, die nicht fir den

Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind, besteht eine Netzlicke.

Es wird empfohlen, die Einbahnstraf3en mittels Beschilderung fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freizugeben , Zusatzschild: Radverkehr frei*. Sofern die Fahrbahn zu

schmal ist, sollte die abweichende Trasse gut sichtbar ausgeschildert sein.
Verweis zu Musterlésung: ES5

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre)

7.2.3  Abschnitte fur Radverkehr freigeben - Durchfahrt

verboten

In Abschnitten, wo das Radverkehrsnetz auf Wirtschaftswegen verlduft, die mittels
Beschilderung zur Durchfahrt verboten sind, besteht eine Netzlicke. Es wird empfoh-
len, den Wirtschaftsweg mittels Beschilderung zur Befahrung fir Radverkehr freizu-
geben ,Zusatzschild: Radverkehr frei.

Verweis zu Musterldsung: keine

Umsetzungshorizont: kurzfristig (o-2 Jahre)
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7.3 Sonstige MalRnahmenempfehlungen

Die sonstigen MaRnahmenempfehlungen sind nicht vollstandig in den Karten verortet.
Mdogliche raumliche oder sonstige Hinweise zur Planung sind daher nachfolgend be-
schrieben.

7.3.1  Bahnradwege ausbauen

Im Schwalm-Eder-Kreis besteht bereits der Bahnradweg Rotkdppchenland. Dieser
wurde im Rahmen des Beteiligungsverfahrens vielfach als Gewinn fir die Region und
die lokale Wirtschaft bezeichnet. Innerhalb des Schwalm-Eder-Kreises bestehen zwei
weitere stillgelegte Bahntrassen, die sich zur Anlage eines Bahnradweges eignen. Beide
Trassen wirden durch die steigungs- und kurvenarme Fihrung eine hohe Qualitat fr
den Alltags- und den Freizeitradverkehr gleichermaf3en bieten.

= Trasse ehemalige Kanonenbahn (zwischen Niederbeisheim und Beiseforth sowie
der Abschnitt zwischen Homberg (Efze) und Schwalmstadt)

=  Trasse ehemalige Kellerwaldbahn (zwischen Gilserberg/ Moischeid und Geminden
(Wohra) sowie der Abschnitt zwischen Gilserberg und Densberg)

FUr die Trasse der ehemaligen Kanonenbahn (zwischen Niederbeisheim und Beiseforth)
wurde bereits eine Machbarkeitsstudie erarbeitet.** Die Idee, die Trasse der ehemaligen
Kellerwaldbahn als Bahnradweg umzugestalten, ist im bereits im Nahmobilitatskon-
zept Gilserberg als Leitprojekt beschrieben*> und im Rahmen des Beteiligungsverfah-
rens auch mit Verantwortlichen des Landkreis Waldeck-Frankenberg als mogliches

Projekt identifiziert worden.

Da diese Projekte umfangreiche Planungen und Abstimmungen erfordern, wird die
kontinuierliche Bearbeitung erforderlich sein. Zudem sind Fordermittel durch den Bund
beziehungsweise das Land Hessen Grundlage, damit solche Projekte auch fir kleinere

Kommunen im landlichen Raum finanzierbar und umsetzbar sind.

44 |KS Mobilitatsplanung; Machbarkeitsstudie zur Optimierung der Routenfihrung des Hessischen Rad-
fernwegs R5 im Bereich der Kommunen Borken (Hessen), Homberg (Efze), Knillwald und Malsfeld.
Kassel 2022

45 |KS Mobilitatsplanung; Nahmobilitdtskonzept Gilserberg. Kassel 2022
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Abbildung 25: Visualisierung des ,Kanonenbahnradwegs" (Arbeitstitel)4¢

e T E— Lo

46 |KS Mobilitdtsplanung; Machbarkeitsstudie zur Optimierung der Routenfilhrung des Hessischen Rad-
fernwegs R5 im Bereich der Kommunen Borken (Hessen), Homberg (Efze), Knillwald und Malsfeld.
Kassel 2022, S. 43
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7.3.2  Verknipfung mit dem OPNV

Die Bedeutung der Bahnhdfe und Bushaltestellen fir den Alltags- und den Freizeitrad-
verkehr als Umsteigepunkte intermodaler Wegeketten ist hinlanglich bekannt. Dies gilt
insbesondere fir den landlichen Raum, wo oft Iangere Entfernungen zurickgelegt wer-
den mUssen. Auch im Rahmen des Experteninterviews mit dem NVV (siehe Kapitel 5.4

ab Seite 16) ist die Bedeutung und das Entwicklungspotenzial mehrfach genannt.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Schwalm-Eder-Kreis wurden folgende Hand-
lungsschwerpunkte identifiziert. Zur Umsetzung ist eine frihzeitige Abstimmung mit
der DB und dem NVV erforderlich, die als Betreibende und Besitzende der Flachen und

Fahrzeuge eingebunden werden mussen.

Ausbau der Haltestellen an Bahnhofen und Busbahnhofen

Bahnhofe und Busbahnhdfe sollten mit besonderem Stellenwert in die Netzplanung des
Radverkehrs eingebunden werden. Damit diese die vorgesehene Funktion als Umstei-
gepunkt mit hohem Komfort erfillen konnen, werden folgende Mafénahmen zur Um-
setzung empfohlen. Insgesamt sollte das Angebot zum Fahrradparken steigen, je be-

deutsamer der Bahnhof fir potenzielle Nutzer:innen ist.

Fir die Bahnhofe in den Mittelzentren Fritzlar, Melsungen, dem ICE Bahnhof in Wabern
und den Busbahnhof in Homberg (Efze) wurde Handlungsbedarf identifiziert. Das Fahr-
radparken sollte an den genannten Bahnhdofen auf folgendes Angebot erweitert wer-

den:

= Abschliel3barer Bereich fir langere Abstelldauern

*  Anlehnbigel mit Uberdachung

= Schlief3facher (zum Sichern von Helmen und leichtem Gepack)
=  Reparaturset (Luftpumpe, Werkzeug...)

Good-Practice-Beispiele sind beispielhaft in den Bahnhofen Oberhausen oder dem
Busbahnhof in Fritzlar umgesetzt.

-55-



Schwalm-Eder-Kreis: Radverkehrskonzept

Abbildung 26: Good-Practice Beispiele Abstellanlagen an Bahnhofen

Bahnhof Oberhausen Sterkrade ! Busbahnhof, Fritzlar

FiUr Bahnhofe in Beiseforth, Ungedanken und Wolfershausen sollten witterungsge-
schitzte Bugel angeboten werden. Je nach Bedarf kann das Angebot um verschlief3-
und mietbare Einzelboxen erganzt werden. Dies gilt auch fir die Bahnhofe in
Altenbrunslar, Borken (Hessen), Guxhagen,Korle, Malsfeld, Morschen, Réhrenfurth,

Singlis, Wiera und Zennern.

Beispielhafte umgesetzte Losungen im Schwalm-Eder-Kreis befinden sich zum Beispiel
in Ederminde-Grifte (abschlieRbar und witterungsgeschitzt) sowie in Zimmersrode
(abschliel3bare Einzelboxen) (siehe Abbildung 27).

Abbildung 27: Umgesetzte Losungen in Edermiinde-Grifte (links) und Zimmersrode (rechts)
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Kleinteilige Bedarfsangebote an Bushaltestellen

Nicht an sémtlicher Bushaltestellen ist ein Angebot zum Abstellen von Fahrradern er-
forderlich. Um das Angebot moglichst bedarfsgerecht vorzuhalten, wird eine Umfrage
im Schwalm-Eder-Kreis empfohlen, an welchen Bushaltestellen Bedarf besteht. Dort

sollten sukzessive abschlief3- und vermietbare Einzelboxen aufgestellt werden.

Modellregion landlicher Raum etablieren und fordern

Der OPNV hat im landlichen Raum durchaus strukturelle Nachteile gegentber stadti-
schen Raumen (geringere Dichte, weniger Zielorte, daraus ergeben sich geringere Takt-
zeiten...). Um den Nutzer:innen dennoch ein komfortables Angebot vorzuhalten, kénn-
ten im Schwalm-Eder-Kreis zukunftsweisende Modelle unter Einbezug des Fahrrades

als Baustein intermodaler Wegeketten erprobt werden.

Hierzu sollte, beispielsweise in Kooperation mit dem NVV, die Teilnahme an Modellpro-
jekten zur VerknGpfung von OPNV und Radverkehr im landlichen Raum forciert wer-
den. Insbesondere die Mehrfachnutzung von Standorten durch Freizeit- und Alltagsrad-
verkehr bietet gute Voraussetzungen fir solche Modellvorhaben, um auch ausreichend
Nutzer:innen zu generieren. Denkbar sind zum Beispiel Projekte in den Themenfeldern
Digitalisierung (Nutzung/ Entwicklung von Apps), Sharing (Bike- oder E-Roller-Sharing)
oder Mobilitdtsstationen (Verknipfung verschiedener Angebote an zentralen Stand-

orten).

Sonstige Anforderungen

Weitere Anforderungen sind teilweise als Daueraufgabe zu verstehen, die bei Planung

oder zukinftigen Projekten bericksichtigt werden sollten:
= Integration der Bahnhdofe und der zentralen Bushaltestellen in die Radwegweisung.

= Kommunikation mit der Deutschen Bahn, dass Anforderungen zur barrierefreien
Nutzung der Bahnhofe mit dem Fahrrad bestehen, sofern die Umgestaltung eines
Bahnhofs ansteht. Stufenlose Einstiege und die Anlage von Rampen kdnnen den
Komfort fir Radfahrende erheblich steigern. Auch das Angebot von Umgebungs-
karten mit touristischen Radnetz kann zur Orientierung Ortsfremder beitragen.
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7.3.3  Schwalmradweg zur Qualitatsroute aufwerten

Der Schwalmradweg verlauft bei einer Gesamtlange von ca. 100 km auf 75 km durch
den Schwalm-Eder-Kreis. Dabei durchquert er die Kommunen Felsberg, Wabern,
Borken (Hessen), Bad Zwesten, Neuental, Schwalmstadt, Willingshausen und Schrecks-

bach. Im weiteren Verlauf erstreckt sich der Weg Gber Alsfeld bis zur Schwalm-Quelle.

Am 14.12.2023 hat bereits eine Anrainerkonferenz mit den TAGs, dem ADFC und
Hessen Mobil stattgefunden, um das Interesse und die Optionen zur Optimierung und
anschlieRenden Bewertung des Schwalmradweg durch den ADFC abzufragen und zu

forcieren.

Abbildung 28: Présentationsfolie zu den wesentlichen Mangeln im Langsverkehr (gezeigt auf der
Anrainerkonferenz am 14.12.2023 in Neuental

— 1 km

3,5 km

21,5 km

Legende

I Mischverkehr (Ortsdurchfahrt) innerorts+
Tempo 50 + DTV > 4.000 (B: 0,7 km, L: 0,5 km)

[ Mischverkehr auRerorts (L: 2,7 km, K: 0,8 km)

[ | Méngel in Oberfléche oder/und Breite

B Abschnitte ohne Mangel

Aufgrund der guten Ausgangslage (46 km sind bereits ohne Mangel befahrbar, weitere
Abschnitte befinden sich in Absprache mit Hessen Mobil bereits in der Planung / Férde-
rung), dem Doppelnutzen fir den Alltags- und den Freizeitradverkehr und dem grof3en
Interesse aller Beteiligten, sollte der touristische Radweg mit Prioritat entwickelt wer-
den. Die erforderlichen Maf3nahmenempfehlungen sind in Karte 5 dargestellt.

Die Radwegweisung und eine entsprechende Vermarktung ist Bestandteil der Optimie-
rung und sollte nach Bau der Infrastruktur eingerichtet werden.
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7.3.4 Radzahlstellen ausweiten

Radverkehrszahlstellen kénnen dazu beitragen, die Bedeutung des Radverkehrs besser
abschatzen zu kénnen und auch einen erheblichen Werbeeffekt erzeugen. Die bereits
bestehenden Radzdhlstellen sollten daher erganzt werden, um das Radverkehrsauf-
kommen im gesamten Radverkehrsnetz evaluieren zu kénnen. Insbesondere entlang
viel befahrener Routen sollten Radzdhlstellen mit Stelen aufgestellt werden, um die
Durchfahrten sichtbar zu machen (siehe Abbildung 29 und Tabelle 12 auf Seite 61).

Abbildung 29: Good-Practice-Beispiel Radzahlstelle mit sichtbarer Stele

Dmassfraﬁe P

AT [y

o - *--i\»\"g% ===

Die empfohlenen Standorte sind in Abbildung 30 dargestellt und kénnen den GIS-Daten
entnommen werden. Kriterien fir gute Standort sind:

= Dezentrale Abdeckung der hohen Netzkategorien
=  Netzabschnitte mit Doppelfunktion Alltags- und Freizeitradverkehr

= Bereits gut und sicher befahrbare FGhrungsform
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Abbildung 30: Empfohlene Standorte firr zusatzliche Radzahlstellen
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Tabelle 12: Empfohlene Standorte fir zusatzliche Radzahlistellen

Kommune

Abschnitt

Netzkategorie / touristischer Radweg

Borken (Hessen)

Singlis - Uttershausen

RN I/ R4, R19, Schwalmradweg

Borken (Hessen)

Kleinenglis - Fritzlar

RN

Borken (Hessen)

Kerstenhausen - Bad Zwesten

RN I/ R4, R5, Schwalmradweg

Ederminde Holzhausen - Hertingshausen RN

Felsberg Gensungen - Harle RN I/ Schwalmradweg

Fritzlar Geismar - Zischen RN I/ R4

Gudensberg Niedervorschitz - Obervorschitz | RN Il /R12 Chattengau

Homberg (Efze) Homberg (Efze) - Sondheim RN I/ R14 Schwalm-Efze-Radweg

Homberg (Efze)

Homberg (Efze)- Mihlhausen

RN Il (R5 nach Umlegung Trassenverlauf)

Jesberg Jesberg - Oberurff Schiffelborn RN
Knillwald Holzhausen (Relbehausen) - RN II/R5, R17
Remsfeld
Korle Wagenfurth - Lobenhausen RN1/R1/RWDE
Melsungen Melsungen - Beuern RN 1/R12 Chattengau
Morschen Binsforth - Neumorschen EaNdlv{ISgl /RWDE, R5, Beisetal-Mhlen-
Spangenberg Spangenberg - Schnellrode RN 1/R12 Chattengau
Spangenberg Mdrshausen - Adelshausen RN 1/R12 Chattengau
Wabern Zennern - Fritzlar RN 1/ R4, Eder-Radwegl
Wabern Hebel - Berge RN 1/R17

-61-




m Schwalm-Eder-Kreis: Radverkehrskonzept

7.3.5 Rastplatze optimieren und erganzen

Insbesondere entlang des Radverkehrsnetzes fir Freizeitradverkehr sollten in regelma-
Rigen Abstanden Rastplatze vorgehalten werden. Um ein angemessene Infrastruktur
zur Verfigung zu stellen, sollten folgende Grundéatze bericksichtigt werden. Im Einzel-
fall kann auch davon abgewichen werden, wobei die Mindestausstattung der kleinsten

Kategorie nicht unterschritten werden sollte.

Tabelle 13: Empfohlene Rastplatze

Ausbaustufe Rastplatz Empfohlene Standorte

Wenig befahrene Hessische Radfernwege, sonstige

S: Bank mit Tisch und Abstellbigeln touristische Routen, Erganzungsnetz

M: zusétzlich Witterungsschutz und

gegebenenfalls Infotafel Hessische Radfernwege

L: zuséatzlich Stromanschluss und

) Viel befahrene Hessische Radfernwege, D-Routen
Reparaturstation

Abbildung 31: Good-Practice-Beispiele Rastplatze
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Ein besonderes Good-Practice Beispiel wurde im Rahmen des Projektes ,Radscheune"
bei Korle entwickelt. Dort wurde in Eigeninitiative der Gemeinde Korle ein denkmalge-
schitztes Scheunengeb&dude zu einem Rast- und Servicepunkt ausgebaut (siehe

Abbildung 32). Dieses enthalt Abstellanlagen, eine Infotafel und eine Reparaturstation.

Abbildung 32: Good-Practice-Beispiel ,Radscheune™ bei Korle

S % —sm—

Sofern bei dem Modellprojekt ein positives Resimee gezogen wird, konnten weitere

Standorte entlang des touristischen Radverkehrsnetzes im Schwalm-Eder-Kreis auf
dhnliche Weise hergerichtet werden.

7.4 Daveraufgaben

Die Daueraufgaben sind nicht in den Karten verortet. Ausnahme bildet die MaRnah-
menempfehlung ,Verlegung bestehender touristischer Wege" und ,Verlegung Rad-
Hauptnetz Hessen". Diese Abschnitte sind in Karte 4 beziehungsweise Karte 5 verortet.
Mdogliche raumliche oder sonstige Hinweise zur Planung sind nachfolgend beschrieben.

7.4.1  AulBerortliche Abschnitte entlang KreisstrafRen mit
Prioritat zum Aus-/ Neubau

Entlang Kreisstralen mit der Netzkategorie RN | bis RN IV im Radverkehrsnetz des
Schwalm-Eder-Kreises bestehen Netzlicken fir den Radverkehr in Lange von 41,1 km.
Dort wird der Neubau von straf3enbegleitenden Radwegen empfohlen. Insbesondere
aufgrund der Netzhierarchie, der Eigenstandigkeit der Verbindung und der Bedeutung
der Abschnitte fir das Radverkehrsnetz wird empfohlen, die Netzlicken sukzessive in
folgender Reihenfolge zu beplanen und zu bauen (siehe Tabelle 14, Auswahl an
relevanten Netzlicken entlang Kreisstraf3en).
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Erganzend kénnen Abschnitte vorgezogen werden, die aufgrund besonderer Aktualitat
in die Umsetzung Uberfihrt werden sollen. Dies sollte stets in Abstimmung mit Hessen

Mobil erfolgen. Der gesamte Handlungsbedarf ist in Karte 4 und der Tabelle ,MalRnah-

menempfehlungen" dargestellt.

Tabelle 14: Ausgewahlte Abschnitte entlang Kreisstrafen mit Handlungsbedarf zum Bau neuer
Radwege

Lagein Kommune | Beschreibung des Abschnitts Netzkategorie | Langein Km
Homberg (Efze) / K25 zwischen Morshausen Gber RN 26
Malsfeld Dickershausen bis Sippershausen !
Schrecksbach K115 6stlich von Heidelbach RN I 0,2

K44 zwischen Verna und Siebershausen
Homberg (Efze) (Lickenschluss Radweg zwischen Wernswig RN 0,2
und Frielendorf

K128 zwischen Spieskappel und B254

(Gebersdorf) RNI 08

Frielendorf

. K92 zwischen Holzhausen und
Ederminde Hertingshausen (bis Alternativweg) RNI 0.2

Homberg (Efze) K48 zwischen Mihlhausen und Lembach RN 0,3
Willingshausen / K112 zwischen Merzhausen und Réllshausen RN 3,7
Schrecksbach

Gilserberg K96 zwischen Sebbeterode und B3 RN 1,0

Ottrau K119 zwischen Ottrau und L3158 RN I 15
(Bahnradweg Rottkdppchenland) !
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7.4.2  AuRerortliche Abschnitte entlang Landes- und

BundesstrafRen mit Prioritat zum Aus-/ Neubau

Entlang Landes- und Bundesstraf3en im Radverkehrsnetz bestehen Netzlicken fir den
Radverkehr in Lange von 113,5 km, fir die der Neubau von straf3enbegleitenden Rad-
wegen empfohlen wird. Um den hessenweiten Handlungsbedarf zu bearbeiten, wurden
die Landkreise erstmals in 2023 in die Dringlichkeitsbewertung fir die Jahre 2024/2025
eingebunden. Insbesondere aufgrund der Netzhierarchie und dem bestehenden DTV
wird empfohlen, folgende Abschnitte zu melden. Erganzend konnen Abschnitte vor-
gezogen werden, die aufgrund besonderer Aktualitat in die Umsetzung Uberfihrt wer-

den sollen.

Tabelle 15: Empfohlene Meldungen zur priorisierten Bearbeitung durch Hessen Mobil

Lage in Kommune | Beschreibung des Abschnitts Netzkategorie | DTV :_nalrzgqe

Felsberg / B253 zwischen Beuern und Melsungen RN 9774 | 26

Melsungen (1 Abschnitt) 6989 !
B83 zwischen Grebenau und Guxhagen

Guxhagen (1 Abschnitt) RN I 6955 13

Fritzlar L3383 zwischen Geismar und Weg RN I 6472 37

Richtung Mandern (1 Abschnitt)

B254 zwischen Niedermollrich und
Wabern / Felsberg Niedervorschitz (2 Abschnitte) RN >142 3.6

Borken (Hessen) L3149 bei Trockenerfurth (1 Abschnitt) RN 4685 0,2

L3067 Zwischen Allendorf an der Lands-
Schwalmstadt burg und Ziegenhain (bis Alternativweg RN I 4116 0,2
Richtung Treysa) (1 Abschnitt)

Fritzlar / L3150 zwischen Fritzlar und Dorla Uber

Gudensberg Werkel (2 Abschnitte) RNI 4075 16
E(;J::Emn;:zl’eg/ I(_IBiZtJISCZP\:\::ISti;len Gudensberg und Besse RN I -899 34
Spangenberg ZAilzsleslctfg)en Schnellrode und Retterode RN | 2663 1,0
gzzl:;rslf;en / EAEélesIctfg)en Olberode und Asterode RN | 2350 2,0

.. L3154 zwschen Volkershain und
Kniliwald Reddingshausen (1 Abschnitt) RN 2170 L7
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7.4.3  Verlegung Rad-Hauptnetz Hessen

Im Rahmen der Netzabstimmung sind, auch in Abstimmung mit Hessen Mobil (Februar
2023), Abschnitte identifiziert worden, wo das Rad-Hauptnetz Hessen nicht auf dem
Radverkehrsnetz des Landkreises verlduft, also geeignetere Trassen identifiziert

wurden.

In Abstimmung mit Hessen Mobil sollte das Rad-Hauptnetz Hessen an das Radverkehrs-
netz des Schwalm-Eder-Kreises angepasst werden. Da die Netzkategorie auch Auswir-
kungen auf die Forderfahigkeit hat, sollten folgende Abschnitte durch Hessen Mobil an-
gepasst werden (fir den konkreten Handlungsbedarf siehe auch Karte ).

Tabelle 16: Empfohlene Anpassungen im Rad-Hauptnetz Hessen

Lage in Kommune

Verlauf im Bestand

Neuer empfohlener Verlauf

Homberg (Efze) /
Malsfeld / Knillwald

Homberg (Efze) Gber Remsfeld,
Oberbeisheim bis Beiseforth

Homberg (Efze) Uber Morshausen,
Dickershausen, Sippershausen,
Ostheim, Dagobertshausen bis
Malsfeld

Wabern [ Fritzlar

Zwischen Niedermollrich und Fritzlar
durch die Ederauen

Keine neue Trasse empfohlen, da
paralleler Streckenverlauf
vorhanden

Melsungen [ Felsberg

Melsungen Gber Melgershausen bis
Felsberg (Gensungen)

Entlang B253 zwischen Melsungen
und Gensungen Uber Beuern

Neukirchen / Ottrau /
Oberaula

Verlauf Gber Bahnradweg
Rottkappchenland zwischen
Neukirchen und Oberaula

Zwischen Neukirchen und
Oberaula Uber Asterode, Olberode
und Hausen

Wagenfurt Uber Bichenwerra bis

Entlang B83 zwischen Grebenau

L3214

h
Guxhagen Guxhagen und Guxhagen
Routenfihrung durch die Verlegung abseits der
Melsungen R FuRgangerzone durch untere
FuRRgangerzone Melsungen
Mauergasse
Fritzlar Routenfihrung durch die Verlegung abseits der
FulRgangerzone Fritzlar FuRgangerzone durch Bridergasse
Verlegung auf Brautdcker /
Fritzlar Routenfihrung Gber Wehrenpfad / gemeinsamen Geh- und Radweg

Richtung Alte Kasseler Strafse Gber
Mittelinsel auf L3214
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7.4.4  Verlegung bestehender touristischer Radwege

Im Verlauf der touristischen Radwege bestehen mehrere mittels Radwegweisung aus-
gewiesene Abschnitte, auf denen Radverkehr im Bestand auf Auf3erortsstrafl3en im

Mischverkehr gefihrt wird. Diese Fihrungsform wurde generell als Mangel identifiziert.

Fir diese Abschnitte wird eine Verlegung der touristischen Routen empfohlen, sofern/
sobald eine Alternativtrasse zur Verfiigung steht. Beispielsweise sind dort erst bauliche
Mafinahmen erforderlich. Diese Abschnitte sind in Karte 5 dargestellt.

Sofern zusatzliche bauliche Radwege im Schwalm-Eder-Kreis errichtet werden, sollten
generell die Moglichkeiten fur das touristische Netz gepriift werden.

7.4.5 Empfohlene Vernetzung bestehender touristischer
Radwege

Im Rahmen der Beteiligungsformate wurde mehrfach verdeutlicht, dass anstelle neuver
touristischer Radwege eher die Optimierung und Vernetzung in den Vordergrund ge-

stellt werden sollte.

Im Rahmen der Netzfindung wurde daher ein touristisches Erganzungsnetz entwickelt

(siehe Karte 1, 3 und 5), um diese Zielsetzung zu erfillen.

Diese Ergdanzungsrouten fir den Freizeitradverkehr sollten sukzessive entsprechend der
Anforderungen hergerichtet werden (siehe Karte 5) und in die Radwegweisung inte-

griert werden.
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7.4.6  Winterdienst, Reinigung und Qualitatssicherung

Eine relevante Daueraufgabe ist die nachhaltige Sicherstellung der Qualitat der Radver-
kehrsanlagen. Dies beginnt bei der Planung und muss bis zum Betrieb durchgehend ge-
wahrleistet werden. Fir den Erhalt der Verkehrssicherheit der Radwege und der damit
einhergehenden Instandhaltung und Qualitatssicherung sind die Kommunen in ihren

Gemarkungen zustandig.

= Beisdmtlichen Planungen und Baumal3nahmen sollten die Anforderungen des
Radverkehrs sowie Stand von Wissenschaft und Technik beziglich der Infrastruktur
fortlaufend Uberprift und bericksichtigt werden.

= 2-jahrlich: Sachstandsbericht zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes und Ver-
offentlichung eines Kurzberichtes mit abgeschlossenen / begonnenen Mal3nah-

men.

= 2-3jdhrlich: Befahrung des Radverkehrsnetzes und Prifung auf bisher unbekannte

Mangel und Probleme.

*  Etwa alle 10 Jahre: Evaluation und gegebenenfalls Uberarbeitung des Radverkehrs-

konzeptes.
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7.4.7  Offentlichkeitsarbeit /| Kommunikation

MaRnahmen der Mobilitatsplanung sollten in der Offentlichkeit sowie der Kommunal-
und Kreispolitik kontinuierlich vorgestellt und die Zielsetzungen sowie die erwarteten
Auswirkungen transparent erlautert werden. Hier bedarf es kontinuierlicher Ansatze,

um auch viel diskutierte Themen in die Umsetzung zu bekommen.

Unter diesem Blickpunkt konnen nachfolgende beispielhafte Aktionen dazu beitragen,
die Mobilitatskultur fahrradfreundlich zu entwickeln und ein Verstandnis fir anstehen-
de MalRnahmen und Finanzbedarfe zu férdern.

Insgesamt sollte es immer darum gehen, das Thema Mobilitat und Radverkehr positiv
zu besetzen, die neuen Moglichkeiten zu erklaren und Entscheidungen transparent
nachvollziehbar zu machen. Mdgliche Partnerinnen und Partner fur die Aktionen
kdnnen zum Beispiel die Presse, Tourismusverbande, die Arbeitsgemeinschaft Nah-
mobilitat Hessen (AGNH), der ADFC, Schulen, grof3ere Arbeitsplatzstandorte oder der
Fahrradfachhandel sein.

=  Einweihung neuer Radinfrastruktur in Form von Straféenfesten mit medialer Beglei-

tung.
= Informationskampagnen:

=  Mitdem Rad zur Schule

« ,StVO-Regelkunde" zu ausgewdhlten Themen (Radfahren auf Gehwegen, Was
sind Fahrradstralien, welche Rechte habe ich als Radfahrender)

= Aktionswoche (zum Beispiel im Rahmen der Europdischen Mobilitatswoche):
Birgermeister:innenradtour beziehungsweise Sternfahrt, Autofreier Sonntag,

Kampagne ,Einkaufen mit dem Fahrrad®...

= Arbeitskreis Nahmobilitat: Jahrliche Treffen verschiedener Interessensgruppen
(aktueller Konflikte/ Projekte) — auch mit benachbarten Landkreises denkbar (eine
dhnliches Format wird im Landkreis Marburg-Biedenkopf bereits seit einigen Jah-

ren umgesetzt).
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7.4.8  Politische Verstetigung und Budgetierung

Um die Férderung des Radverkehrs langfristig und nachhaltig zu implementieren, ist
der politische Beschluss des Radverkehrskonzeptes ein erster Schritt. Es wird empfoh-
len, zudem angemessene Finanzmittel im Haushalt festzulegen und zu beschlief3en, um

die Umsetzung des Konzeptes zu gewahrleisten.

Dieses Budget sollte ausreichend finanzielle Mittel fUr die landkreiseigene Forderung
und den kontinuierlichen Ausbau der Radwege in Baulast des Landkreises enthalten.

Wahrend des gesamten Projektes sind ausfihrliche Gesprache und Abstimmungen mit
den relevanten Akteuren des Auftraggebers (Schwalm-Eder-Kreis) gefGhrt worden.
Dieser vertritt teils eine individuelle Einschatzung zur grundlegenden Zielsetzung und
zum Zweck des kreisweiten Radverkehrskonzeptes aus der konkreten Situation des
landlichen Landkreises heraus. Das Konzept stellt demnach eine Grundlage mit identifi-
zierten Handlungserfordernissen dar. Die daraus resultierenden Malinahmen sind in
genauen Einzelbetrachtungen weiter zu bearbeiten. Dazu zdhlt fir den Alltagsradver-
kehr auch die Betrachtung parallel verlaufender touristischer Radrouten und die Be-
stimmung der konkreten Baulast im individuellen Einzelfall erst nach genauer Betrach-

tung im Rahmen von Planungen.

Modellrechnung zur Darstellung des Investitionsbedarfs

Im Rahmen des Konzeptes wurde fir den Schwalm-Eder-Kreis, entsprechend der Kos-
tenschatzung mit dem Basisjahr 2023, ein Investitionsbedarf von etwa 37.000.000 €

ermittelt.

Sofern wirklich samtliche Mafinahmen mit der aktuell moglichen Férderquote vom
Land Hessen / dem Bund von 70 % geférdert wirden, verbliebe ein Investitionsbedarf

fur den Schwalm-Eder-Kreis von 11.100.000 €.

Nimmt man beispielhaft einen Umsetzungshorizont von 15 Jahren an, wére das unter
den genannten Voraussetzungen und ohne die Einberechnung der jahrlichen Kosten-
steigerung, ein jahrlicher Investitionsbedarf von 740.000 €. Das entspricht etwa 4,11 € je

Einwohnerin und Einwohner pro Jahr.

Hinzu kamen jahrliche Ausstattungen der landkreiseigenen Fordermittel zum Radver-
kehr in HOhe von 400.000 €.
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7.5 Fordermoglichkeiten

Zur Umsetzung von Maf3nahmen im Bereich Radverkehr stehen verschiedene Forder-
und Finanzierungsmaglichkeiten zur Verfigung. Fiur die Umsetzung des Konzeptes
bieten sich folgende Moglichkeiten besonders an. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass
die die Forderbedingungen kurzfristig andern konnen. Diese sollten daher immer frih-

zeitig mit Hessen Mobil abgestimmt werden.

Bundesmittel
= Sonderprogramm Stadt- und Land

Gefordert werden unter anderem der Neu-, Aus- und Umbau von Radwegen, Fahr-
radstraf3en und -zonen, Radwegebricken, Abstellanlagen/ Fahrradparkhausern,

sowie die dafir erforderliche Planung im landlichen Raum und in Ballungsraumen.

Die baulichen Malinahmen sind forderfahig, sofern diese in der Baulast der An-
tragsberechtigten stehen. Wenn dies nicht der Fall ist, muss die langfristige Nut-

zung gesichert sein.

Die Forderung lauft in der Regel Uber das Land Hessen und ist an die Qualitatsstan-

dards und Musterlsungen des Landes Hessen gebunden.

Landesmittel (Land Hessen)4?

Bei den Fordermaoglichkeiten des Landes Hessen ist grundsatzlich darauf zu achten, die
vorgegebenen Qualitdtsstandards einzuhalten, um eine Férderfahigkeit zu gewdhrleis-

ten.

Es ist zu beachten, dass es bei der Anlage von Schutzstreifen zu Einschrankungen der
Forderfahigkeit kommen kann. Auch bei MafRnahmen aufRerorts missen verschiedene
Parameter, wie aktuelle Verkehrsbelastungen, im Einzelfall geprift werden, um die
Forderfahigkeit der Maf3nahmen zu bestimmen.

Es wird daher empfohlen, geplante Projekte frihzeitig mit der zustandigen Stelle bei

Hessen Mobil abzustimmen.

47 Nahmobilitdt Mobiles Hessen; https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/
[Zugriff: 05.05.2023]
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= Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat

Forderung von kommunalen MaflRnahmen zur Verbesserung der Verhaltnisse des
Fahrrad- und Ful3verkehrs sowie des sonstigen nicht motorisierten Verkehrs.

Es werden investive sowie nicht investive Mafnahmen (inkl. Planung und Offent-
lichkeitsarbeit) mit einem Fordersatz von in der Regel 70 % gefdrdert.

= Forderung der Beleuchtung von wichtigen Schulrouten auBerorts

Forderung von Beleuchtung auf wichtigen Schulrouten (mit einem Potenzial von
mindestens 30 Fahrten in der Spitzenstunde bzw. bei kombinierten Ful3- und
Radwegen 30 Personen in der Spitzenstunde in einer Entfernung von bis zu 7,5
Kilometern von den jeweiligen Schulstandorten), um diese auch im Herbst und

Winter befahrbar zu machen.

Die Beleuchtung gilt als investive Maf3nahme und wird mit einem Fordersatz von in
der Regel 70 % gefordert.

= Verkehrsinfrastrukturforderung (VIF)

Die Verkehrsinfrastrukturférderung dient der Aufwertung und Funktionsverbesse-
rung von Verkehrsanlagen.

Gefordert wird unter anderem der Bau und Ausbau von Stral3en, Bushaltestellen,
Mobilitatsstationen, und Rad- und Ful3verkehrsanlagen sowie Leitsystemen.

Mittel des Landkreises

Auf Grundlage der kreiseigenen Forderrichtlinie fur den Bau und Ausbau der Infrastruk-
tur fir Rad- und Wanderwege hat sich der Schwalm-Eder-Kreis zum Ziel gesetzt, Rad-
fahren als Bestandteil der Alltagsmobilitat voran zu bringen, sowie auch den Aktivtou-
rismus durch qualitativ hochwertige und lickenlos ausgeschilderte Radwege zu erho-
hen. In diesem Rahmen fordert der Schwalm-Eder-Kreis den Radwegebau der kreis-

angehorigen Stadte und Gemeinden.

Forderfahig sind der Neu- und Ausbau von Radwegen, die grundhafte Erneuerung, die
Sanierung sowie die direkte Infrastruktur an diesen.

Die Hohe der Zuwendung betragt 75 % der nachgewiesenen, forderfahigen Kosten.

Bereits seit 2018 stellt der Kreis diese Mittel zur Verfigung. Das Férderprogramm zeich-
net sich besonders durch das schnelle und unkomplizierte Antrags- und Bewilligungs-

verfahren aus. Férdermittel von Bund und Land sind vorrangig zu nutzen.
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8 Fazit und Ausblick

Im Schwalm-Eder-Kreis bestehen trotz der Iandlichen Pragung mit den teilweise weiten
Wegen und der bewegten Topografie gute Voraussetzungen, den Radverkehrsanteil

am Alltags- und dem Freizeitverkehr zu steigern. Durch die steigende Bedeutung der E-
Mobilitat im Radverkehr rickt die Bedeutung der Topografie zunehmend in den Hinter-
grund. Zum anderen kénnen Arbeitsplatzstandorte und die vielfaltigen Freizeitangebo-

te in einer fUr E-Bikes angenehmen Entfernung von bis zu 10 km gut erreichbar werden.

Grundlage dafir ist ein durchgangiges Radverkehrsnetz mit einer komfortablen und
sicheren Infrastruktur fir den Radverkehr, im Zusammenspiel mit einer dem Fahrrad

aufgeschlossenen Mobilitatskultur.

Das Radverkehrskonzept fir den Schwalm-Eder-Kreis stellt einen langfristigen Hand-

lungsrahmen dar um diese Grundlagen zu entwickeln.

Das liegt insbesondere an den grof3en baulichen Handlungserfordernissen, die sich auf
verschiedene Verantwortlichkeiten verteilt und neben zeitintensiven Planungen und
Ausfihrungen auch hohe Kosten mit sich bringen (siehe Tabelle 17).

Tabelle 17: Zusammenfassung der ermittelten Handlungserfordernisse und Kosten fiir die einzelnen
Baulasttrager fir streckenbezogene Mangel und die Einrichtung von Querungsanlagen4®

Bund Land Kreis Kommunen
Streckenbezogene 23.014.000 € 100.443.000 € 36.197.000 € 44.158.000 €
MaRnahmen 46,8 km 139,5 km 59,1km 122,0 km
Einrichtung von
370.000 € 1.340.000 € 500.000 € 220.000 €
Querungsanlagen
Gesamt 23.384.000 € 101.783.000 € 36.697.000 € 44.378.000 €

Daraus ergibt sich ein Investitionsbedarf von Uber 200 Millionen Euro zur Behebung der
streckenbezogenen Mangel (insbesondere Neubau von Radwegen und Herrichtung der
Oberflachen) und der Einrichtung von Querungsanlagen.

Hinzu kommen erforderliche Investitionen fUr kleinere Sofortmalinahmen (Beschilde-
rung) und die nur schwer zu kalkulierenden Kosten fir Leuchtturmprojekte.

48 Das Basisjahr fur die Kostenschatzung ist 2023. Eventuell anfallende Kosten fir Grunderwerb sind dort
nicht enthalten. Dabei ist zu beachten, dass die tatsachlichen Kosten, zum Beispiel aufgrund 6rtlicher
Gegebenheiten, der Ausbaubreiten und -standards, der Auftragslage des Baugewerbes und Material-
kostensteigerungen, stark variieren kénnen. Je héher die Kostenschatzungen, desto wahrscheinlicher
sind Abweichungen der Schétzungen von den real auftretenden Kosten
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Unabhangig von dem grof3en baulichen Handlungsbedarf sind insbesondere die beste-
henden Strukturen und Vernetzungen der Akteure im Schwalm-Eder-Kreis sehr positiv
zu bewerten. Beispielsweise von Seiten der Kommunen, der touristischen Arbeitsge-
meinschaften (TAGs) oder des ADFC konnten im Rahmen des Konzeptes, in Verbin-
dung mit dem Landkreis, eine sehr konstruktive Zusammenarbeit beobachtet werden.

Aufbauend auf diesen Voraussetzungen wird empfohlen, eine sukzessive Verbesserung
der Infrastruktur mit der Priorisierung von Leuchtturmprojekten mit Gberregionaler
Strahlkraft anzustreben. Bestehende Beispiele im Schwalm-Eder-Kreis (Bahnradweg
Rotkappchenland) haben gezeigt, dass insbesondere Projekte mit hohem Nutzen fir

den Alltags- und den Freizeitradverkehr hohe Erfolgschancen haben.

Dabei ist zu beachten, dass der Landkreis in verschiedenen Funktionen auf die Umset-
zung des Konzeptes einwirken kann. Insbesondere als Baulasttrager fir MafRnahmen
entlang der Kreisstraféen und in den Bereichen Vermittlung, Kommunikation und als

eine Art Kompetenzcenter fUr interkommunale Projekte oder Leuchtturmprojekte.

Ein wichtiger Baustein zur Umsetzung des Konzeptes ist auch die regelmafige Bereit-
stellung angemessener Finanzmittel im Haushalt zur Finanzierung der einzelnen Maf3-

nahmen und des gegebenenfalls bendtigten zusatzlichen Personals in der Verwaltung.

Durch vielfaltige Fordermdglichkeiten auf Landes- und Bundesebene wird diese Heran-
gehensweise bereits finanziell und durch den bundesweiten Radverkehrsplan 3.0 auch
strategisch gestitzt.
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9 Anhang

Folgende Anhdnge sind Bestandteil des Berichtes. Die Unterlagen sind zur besseren
Lesbarkeit und Bearbeitbarkeit in eigenen Dateien gespeichert.

= Karte 1: Alltagsradverkehrsnetz und touristische Routen (Zielnetz)

= Karte 2: Mangel im Alltagsradverkehrsnetz

=  Karte 3: Mangel im touristischen Radverkehrsnetz

= Karte 4: MalBnahmenempfehlungen auf dem Alltagsradverkehrsnetz

= Karte 5: Malinahmenempfehlungen auf dem touristischen Radverkehrsnetz

= Tabelle ,Maf3nahmenempfehlungen®
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10 Relevante Qualitatsstandards und

Musterlosungen Land Hessen4?

Abbildung 33: Qualitatsstandards und Musterlosungen Land Hessen: Musterblatt ES-5

HESSEN

der—
I Musterldsungen fir Radverbindungen = aosiLiar

Einbahnstralten mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 SO
z
4 Zeichen 220-10 3/
<

Zeichen 1022-10 SVO
Zeichen 267 W0

Regelungen: * S8/0 Zeichen 342
* e -SHV0 zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstralen
* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: » Einkahnstralen, auf denen die zuldssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 kmv'h betragt.
* [Es istverstirkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.
Hinweise: » Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichan punktuslle Ausweichméglichkeiten
aus.
® Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erfordedich.

* Bej der Anordnung zur Offnung von Einbahnstralien fir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342} empfehlen.

Stand: Movember 2020 Musterblatt: ES-5
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Abbildung 34: Qualitatsstandards und Musterldsungen Land Hessen: Musterblatt RV-2

HESSEN 'f.rL -
BF o Musterlosungen fur Radverbindungen = omiar

Selbststéndige Fihrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-Radweyg
Zeichen 301 StV0D
oder Zeichen 308

st Randmarkierung

Fahrbahnanhebung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fullgangergquerung Zeichen 240 S0

Zeichen 205 SWVO

Lk Zeichen 341 SV (Wartzlini=)
1,00 m

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 10

Anwendungsbereiche: * Querung einer nicht-klassifizierien Strafte (Kfz-Verkehrsstarke = 3.000 Kfz /24 h)
® Landliche ErschlisRungsstralten

Hinweise: ® Es ist auf ausreichende Sichtbezishungen zu achien
® |5t die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so soliten Alternativen

umgesatzt werden (Quermarkisrungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
et

®  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Masse ist der farbige Belag aufzurauhen cder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

* Die Male der Markienungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

® |n landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer VYerkehrsbelastung (= 800 Kfz /
24 h} kanm auf die Einfarbung verzichtet werden

®  Kfz- und Radverkehrsstrome scllten ungefahr gleich sein

Stand: Movember 2020 Musterblatt RW-2
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Abbildung 35: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt RV-3

HESSERN "i'.i.‘L—
et Musterldsungen fir Radverbindungen N omuar
Fiihrung auf Radfahrstreifen
innerorts
Al .
0,5075m 1,85m 3?2“‘ gi:"‘ 1,85 m 2,5
—_ Y BFSmi] m ,,.-'
Sicherheitstrennstreifen
Gehweg
Rodfohrstreifen
Zeichen 237 SVO
Zeichen 205 SVO
Rodverkehrsfurt mit Rof-
=infarbung
Markierung
Rodverkehrshort
Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt
Zeichen 3046 VO
Regelungen: ® ERA [Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 20068), Kapitel 8.1.7.4
Anwendungsbereiche: # Hauptverkehrsstrallen
Hinweise: ® Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen wund zum Emeichen von Parkstanden
won Kfz dberquert werden
® Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrien mit hoher Belastung
[z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellzn aic.)
®  Fur Minderung der Rutschgefahr bei Misse ist der farbige Belag aufzuravhen ader
mit rutschfestern Granulat zu versetzen
Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Diie Kombinaticn mit Kurzzeitstellpldtzen ist maglichst zu vermeiden
Musterblatt: RW-3 Stand: Movember 2020
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Abbildung 36: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt RV-4

HESSER

Faot—
[ —

iy — Musterldsungen fiir Radverbindungen = igEiLn

Wadohs and 'Wokesy [ Tl

Fuhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhdlinissen
Pt
} t
{. ' . Awsnahmeldsung bei der Kombination mit Stellplatzen
w3 p=np=7 7 , =0,50m 1,50 m 150 m
\“‘a-., | = 450 m ) | i

Sicherhertstrennsireifen
Stellplatze (Langsaufstellung)

Zeichen 203 SVO

Roteinfarbung an der

Einmiindung

Roteinfarbwng an hoch
belasteter Grundsiicks-
zufahrt

Zeichen 306 SWVO

Schutzstreifen
Eernfahrbahn
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006}, Kapitel 8.1.7.2
Anwendungsbereiche: # Hauptverkehrsstralfen mit Belastungsbereich |l nach ERA
Hinweise: .

Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.

auf angrenzenden Grundstlcken vom Kfz 0berquert werden.

* Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

®  Zur Mimderung der Rutschgefahr bei Masse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestemn Granulat zu versetzen.

Die Malte der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

Sallten z. B. durch rickspringende Bebauung einzelne Parkstinde vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

* Bei siner Kemfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Bagegnungshaufigkait mit LEW kommen.

Stand: Mowvember 2020 Musterblatt RV-4
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Abbildung 37: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt RV-7

HESSER

fon—
[ ———

e Musterlosungen fur Radverbindungen =TT

Strallenbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im

Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweqg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Dhe schematische MusterlSsung zeigt den Grundsotz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechfigier Strafien
ebenfalls mit Yorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Auwsgestalung sind die Leistungsfahigkeit und di=

i Verkehrssicherheit sicherzustellen wnd im Rahmen der
{;; v Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechigung des
Radverkehrs nicht maglich, sind Allernativen wie
Signalisierung oder planfreie Guerungen zu prifen.
‘Weirtere Hinweise unier wanw.schneller-radfahren.de
= Rubrk MusterlGsungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verzizhung:
ca. 20,00 m

Sicherheifstrennstreifen

Zeichen 306 5O

Zeichen 240 S0

Zeichen 203 58O mit
Zeichen 1000-32 SO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbohrnanhebung an
wvnfergecrdneten Bnmindungen
[=B. Mebendrafien)

Abstond zwr Fahrbahn
ca. 4,00 - 5,00 m

Breitstrichrmarki=rung
unterbrochen

10,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Lick=)

RﬂndmurHEmng

Regelungen: ® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3

#* Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (Ausgabe 2012}, 5. 20, 5. 79 f.
Anwendungsbereiche: *  Aulercris im Zuge bevorrechtigter Strafen
Hinweise: * Die Fahrbahnanhebung ist optional

*  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Misse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestemn Granulat zu versetzen

* Die Make der Markierungselemente sind dem Musterblait M 1 zu entnehmen
* Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiacke sind zu beachten

Musterblatt RW-7

Stand: Movember 2020
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Abbildung 38: Qualitatsstandards und Musterlosungen Land Hessen: Musterblatt RV-8

HESSER

fct—
i Musterldsungen fur Radverbindungen = onmar

STEL L HFISIR 303

Straltenbegleitende Fhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungs-

verkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aullerorts

Die schematische MusterlSsung zeigh den Grundsatz, dass
it der Rodverkehr im Zuge bevorrechfigier Stroffien ebenfalls
_-E'__E_.".:i_ L] mit Yorrang gefihrt wird. Bei der konkrefen Auvsgestaltung
simd die Leistungsfahigkesit und die Verkehrssichearheit
=250m sicherzustellen wnd im Rohmen der Planwng nochzuweeisen.
=1,75 m'\\ Izt mine Bevorrechfigung des Rodverkehrs nicht maghch, sind
1 Bl Alernatreen wie Signalisierung oder planfreie Clusrungen zu)
prisfen. Weitere Hinweise unter wwow.schneller-rodfaohren.de
= Bubnk Musterddsungen

L] 13 1

Sicherhedstrennstrafen

Rodverbindung

Zeichen 306 VO

Zeichen 240 58O

Zeichen 205 58O mit
Zeichen 1000-32 5VO

Rodverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergecrdneten Einmindungen
|z.B. andere Landestrafl=)
Abstand zur Fohrbahn ca.

4,00 bis max. 5,00 m
Breitstnchmarkierung
unterbrochen (0,25 m

Breite, 1,00 m Lange,

1,00 m Libcke)

Randmarki=rung

Lange der Verzichung:
ca. 20,00 m

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 8.3
* Richtlinie fir die Anlage von Landstralfen (Ausgabe 20123, 5. 20f. 5. 79 .
Anwendungsbereiche: * Aulsrors im Zuge bevarrechtigier Stralten

Hinweise: ®* Die Fahrbahnanhebung ist optional

*  Fur Minderung der Rutschgefahr bei Masse ist der farbige Belag aufzurauhen cder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

* Die Male der Markisrungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

*  Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt
besonders wichtig

*  Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrieisten

* Beieinem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Ubergquerungsstelle im Bereich der Sperfliche angelegt werdan

Musterblatt: RW-8 tand: Movember 2020

[Ay]
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Abbildung 39: Qualitatsstandards und Musterl6sungen Land Hessen: Musterblatt RV-g

HESSER

dan—
[r——

et Musterldsungen fur Radverbindungen = ligeiLin

Fihrung in einer Fahrradstralte
innerorts

= 0,50 m 2,00 m
= 3,50 rjﬂ =250m

Sicherheitstrannstreifen zum
rLi.E'dEn "‘rErhhr

Rondmarkiersng
Fikbogramm mit Zeichen
2441 3VO markiert,
rmindestens 2,00 m breit
Zeichen 2447 50 mit
Zeichen 1020-30 5VO
oder Zeichen 1024-7 DIEI

Zmichan 301 3V0 oder
Zeichen 306 SVO >

Zeichen 274,71 VO

Zaichen 274.2 SO ‘Warteline [Blockmarkierung: 0,50
m 0,25 m; 0,50 m bredt)

Zeichen 205 SO Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010). Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2008), Kapitel 6.1 und 8.2
* Vw500 zu Zeichen 2441 und 244 2

Anwendungsbereiche: * Fahrradstralen in Tempo-30-Zonen [mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevomachtigung fir die Radwerbindung

Hinweise: Im Bersich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhalinisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Massa ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Malte der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PEW nicht zugelassen: 2 3,00 m

Mindestbreite wenn PEW zugelassen: 2 3,50 m

Bei Einmindungen mit gerngem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: Movember 2020 Musterblatt: RW-8
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Abbildung 4o0: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt RV-10

HESSEN fch =
ot Musterlésungen flr Radverbindungen et TS

‘arkakrund Wakren b E

Fuhrung in einer Fahrradstralie
aulkerorts

Piktogramm mit Zeichen
2441 WO markiert,
mindestens 2,00 m breit

! ! Randmarkierung

Zeichen 244.1 50

Zeichen 301 5VO

oder
=N alternativ: Zeichen 231 oder 260 SO
Zeichen 306 swo@
Zeschen 205 SWVO
Fahrbohnanhe-
bung im Bereich der :
Radverkehrsfurt und Gemeinsamer Geh-/Rodweg
FuBgangerquerung
e Sicherheitssireifen

Zeichen 240 50

=250m
@ =1,75m
. Zeichen 341 VO (Wartelinie)
Regelungen: = ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: * Querung einer nichi-klassifizierten Stralie (Kfz-Verkehrastarke = 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: # [Esist auf ausreichende Sichtbezighung zu achten

Izt die Realisisrung der Fahrbahnanhebung nicht maglich, so sollten Altermativen
umgesetzt werden [Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
atc.)

* |n landschafiiich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kiz /
24 h) kann auf dig Einfarbung verzichtet werden

*  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Misse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Malte der Markierungen sind dem Musterblait M 1 zu entnehmen
Die Musterldzung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. materigll-rechilichen Voraussetzungen auf
landwirtzchafiliche Wege (bertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen
1026-36 StVO

= Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollite die Fahrbahnbreite 2 4,00 m
betragen

+  Kfz- und Radverkehrzastréme scliten ungeféhr gleich s2in

Musterblatt: RV-10 Stand: November 2020
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Abbildung 41: Qualitatsstandards und Musterl6sungen Land Hessen: Musterblatt RV-13

HESSEN i —
B e Musterlésungen fur Radverbindungen e
Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
=030 m
2,50m 2,50m
Rodverbindung
Gehweag
takhler Trennstreifen
Abstond zum Gebaude Rand rerung
Zeichen 341 SVO Femichen 241-30 5VO
Wartelini=]
Feichen 138 SVO mit
Zeichen 205 SVO Femichen 1000-30 SVO
Mittelinsed
|Regelbreite: 3,00 m
- Mindesthreite: 2,50 m)
T o 397 SO0
< \ Tastboard und
= Aufmerksamkeitsfeld
{Rillen}
taktiler Trennstreifen

Zeichen 241-30 SO /

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2 2.5, Kapitel 8.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 20048),

Anwendungs- Hapitel 8.1.8.2

bersiche: * siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kiz/Tag

Hinweise: ®*  Fiir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindighkeitsreduzierung auf 70 kmi'h geproft
werden.

* Aus beiden Miherungsrichiungen sind gute Sichibeziehungen erforderlich und bei der
Flanung nachzuweisen.

* Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Macht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine orisfeste Beleuchtung zu prifen.

®  Fir die verkehrsrechtiiche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemdlk @H-2 zu berlicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

= Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-WVerkehrs muss aus befrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfithrung und mind. 2,75 m bei beidseitiger Bordfihrung
betragen. Dieses Malk kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B.
des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: Movember 2020 Musterblatt -
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Abbildung 42: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt RV-14

HESSER

daeh—
e Musterlosungen fir Radverbindungen =igaiLmr

ol aned 'Wob ST L 4 FLSIR 3

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweqg)
aulterorts (entspricht QH-8)

=2,50m
~ Radwerbindung als
Hiveaugleicher Ub-ergung_\ gemeinzamer Geh-/Radweg
und Aufmerksambkerzfeld Randmarkierung
[Rillen)

Zeichen 205 SW'D\ Zeichen 240 SO0

Zeichen 138 3VO mit
~Zmchen 1000-30 50

Regelbreife: 3,00 m
Mindesthraite: 2,50 m]
ichen 222 310
Aufmerksambkeitsfeld
[Rill=n)
- n;w:augl:icher
Ukergang
Sicherheitstrannstraifen
Regelungen: * ERA [Ausgabe Z010). Kapitel 2.2.5, Kapitel 5.4.2, Kapitel 10; RASt [Ausgabe 2008),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2
bereiche: * siche Abschnitt Einsatzgrenzen ! bis max. 15.000 KfzTag
Hinweise: *  Fiir den Kfz-Verkehr solite sine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 kmvh gepriiit
werden.

*  Aus beiden Miherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

*  Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Macht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

*  Fir die verkehrsrechtliche Baschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemalk QH-2 zu bericksichtigen. Das Sichifeld ist sicherzustellen.

* Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseifiger Bordfilhrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Malk kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange. z.B. des
Winterdienstes entgegenstehan.

Musterblatt: RW-14 tand: Movember 2020

[13)
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Abbildung 43: Qualitatsstandards und Musterldsungen Land Hessen: Musterblatt RV-25

HESSER

e L

R Musterldsungen fur Radverbindungen

Wadohs aned Wokesy

Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aulerorts

GETHE' nsamer Gel\—ma:"wﬂg
Sperrfeld
Nullabsenkung [h=0 cm]

Zeichen 205 VO

Zeichen 240 50
= 2,50 m
“ i Richiungsfeld
Bord (h=8 cm)
Zeichen 237 VO Zaichen 301 S0
oder Zeichen 306 SO @

Radweg [Zweirichtungswerkehr]
Zeichen 237 SO

Zeichen 307 SV
oder Zeichen 3046 3V0 <<>>

Warkelinie fir
den Rodverkshr

Zeichen 205 SVO

Zeichen 237 SVO

Regelungen: * ERA [Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungs- -

Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststandig gefiihrten Geh-Radweyg cder einem

bereiche: selbststdndig gefihrien Radweg

Hinweise: * Selbststandig gefihrie Radwege werden niveaugleich an die Radverbindung herangefiihrt.
Die Wartepflicht wird durch die Markienung siner verkleinerien Warteline fir den Radwverkehr
werdeutlicht

Die Male der Markisrungselements sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege (beriragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1028-38 StWO

* Alternativ ist anstelle der Wartelinie ine Fahrbahnrandmarkierung miglich

Stand: Mowvember 2020 I-25

Musterblatt: RV-25
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Abbildung 44: Qualitdtsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt QH-2

HESSEN éﬂ'
RE e Musterlésungen fir Radverbindungen == Mosiuiar

Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle

aulRerorts

200 m
Zeichen 282 SiVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

- Zeichen 240 StvO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwgndl'mgs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Furden Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zulassig, eine Nachriistung erfolgt
ggf. bei Unfallhaufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fur den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.
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Abbildung 45: Qualitatsstandards und Musterl6sungen Land Hessen: Musterblatt QH-5

HESSEN R
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke ohne
Querungshilfe
aullerorts

Zeichen 306 StVO  Zeichen 205 StVO

N

; -v—@

. —— Niveaugleicher Ubergang
t Aufmerksamkeitsfeld (Rillen)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 9.4.1
* RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6

Anwendungsbereiche: e Uberquerung von nicht mehr als zwei Fahrstreifen.
e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Flr den Kfz-Verkehrs ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung, insbesondere bei

eingeschrankten Sichtverhaltnissen, zu prifen.

e Es st fir alle Verkehrsteilnehmenden auf eine gute Sichtbeziehung zu achten.

* Die Querungstelle soll fur den Radverkehr eindeutig erkennbar sein.

e Esist zu prifen, ob die Kennzeichnung der Querungsstelle mit Zeichen 138 StVO
und / oder einem Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr sinnvoll ist.

* Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fiir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

* Die Aufstellfache vor der Querung sollte eine Lange von mindestens 2,50 m
aufweisen.

* Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.
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Abbildung 46: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt QH-7

HESSEN Rad—
= Musterlésungen fiir Radverbindungen e T

Querung einer Ubergeordneten Stral’e im Zuge eines landwirtschaftlichen
Weges
aulerorts
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Zeichen 306 SIVO \
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Zusatzeichen1026-36
=]
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(==

Radverbindung im Verlauf eines
Wirtschaftswegs / einer
léndlichen ErschlieBungsstraBe

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

¢ RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Sonderlosung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landwirtschaftlicher
bereiche: Fahrzeuge.

* siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: * Die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen.

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft werden.

* Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfilhrung
betragen. Dieses Mal kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.
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Abbildung 47: Qualitatsstandards und Musterlésungen Land Hessen: Musterblatt WF-4

HESSER ot —
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s ared Wokeen L FL A PSR 08

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich aullerorts/innerorts
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————
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aﬂ' e ......\:{_—H— -
5,13 4-_-_._._________._——- Y —— T

Zeichen 138 5tW0 Zeichen 222-20 50/0
unmittelbar wor
Zeichen 310 5800 Querungsstells

Regelungen: *+ ERA [Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
* RAL [Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- * Am Ubergang von auflerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den

bereiche: Zweairichtungsverkehr in Mischverkehrsfithrung inneroris.

Hinweise: #* Der gleiche Anlagetyp kann auch bei siner angeordneten Benutzungspfiicht
angewsndet werden.

*  Eine fahrdynamische Gestaltung erhiht die Akzeptanz durch den Radverkehr.

* Beider Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindemisse
entstehen.

*  Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Macht gut erkennbar sein. Die
MNotwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu priffen.

* Die Onstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige
Héchstgeschwindigkeit dort maximal 50 km'h betragt.

*  Um eine Geschwindigkeitsddmpiung des Verkehrs auf der Fahribahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

#*  Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfilhrung und 3.75 m bei beidseitiger
Bordfithrung betragen. Dieses Malk kann reduziert werdan, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstchen.

Musterblatt: WF-4 Stand: Movember 2020
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