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Um Mitglieder und Kommunen tber aktuelle Entwicklungen im Bereich Radverkehr auf dem
Laufenden zu halten, gibt der ADFC-Kreisverband Hersfeld-Rotenburg/Schwalm-Eder e. V.
ungefahr halbjahrlich einen Newsletter heraus.

Redaktion: Dr. Johannes Heyn, Malsfeld, jheyn@adfc-hrse.de, Telefon: 05661 53239

Bei Fragen zum Inhalt nehmen Sie bitte Kontakt mit ihm auf, bei allen anderen Fragen zum
Radverkehr kontaktieren Sie bitte den Vorsitzenden des Kreisverbandes oder die Sprecher
unserer ADFC-Ortsgruppen:

e Vorsitz Kreisverband Hersfeld-Rotenburg/Schwalm-Eder: Uli Wiistenhagen
uwueste@adfc-hrse.de

e Ortsgruppe Bad Hersfeld: Martin Engel, mengel@adfc-hrse.de

e Ortsgruppe Chattengau: Mark Valentin, mvalentin@adfc-hrse.de

e Ortsgruppe Homberg: Christian Utpatel, cutpatel@adfc-hrse.de

e  Ortsgruppe Melsungen: Hans-Joachim Kroll, hajokroll@adfc-hrse.de

e  Ortsgruppe Schwalmstadt: Susanne Molis-Klippert, sklippert@adfc-hrse.de

Weitere Informationen tber den ADFC finden Sie auf unseren Internetseiten:
https//www.adfc.de (Bund), https//hessen.adfc.de (Land Hessen) und https//hrse.adfc.de
(Kreisverband Hersfeld-Rotenburg/Schwalm-Eder).

Der Newsletter kann jederzeit abbestellt werden. Es reicht dazu eine E-Mail an die
Redaktion. Wiinsche auf Aufnahme in den Verteiler werden gerne entgegen genommen.
Die Redaktion erwartet gerne lhre Riickmeldungen, Verbesserungs- und
Anderungsvorschlage.

Bitte beachten: Dieser Newsletters kann von den Kommunen bzw. von den bei ihnen fur
den Fahrradverkehr Verantwortlichen mitgestaltet werden, indem sie aktuelle
Beschlusse, Vorhaben, abgeschlossene MalRnahmen und Personalverdnderungen in
Sachen Radverkehr an die Redaktion melden und so mdglicherweise anderen
Kommunen Beispiele geben.

Kommentare der Autoren sind gekennzeichnet und erscheinen in kursiver Schrift.

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e.V. (ADFC) ist mit tber 240.000 Mitgliedern die
groldte Interessenvertretung der Radfahrerinnen und Radfahrer in Deutschland und weltweit.
Er berét in allen Fragen rund ums Fahrrad: Recht, Technik und Tourismus. Politisch
engagiert sich der ADFC auf regionaler, nationaler und internationaler Ebene fiir die
konsequente Forderung des Radverkehrs.
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Radverkehr in Deutschland und der Welt

Helsinki erreicht Vision Zero

ADFC zu steigenden Unfallzahlen mit Radfahrern

Changing Cities startet Protestaktion fur sichere Radinfrastruktur

Bundesrat bestatigt StralRenverkehrsreform: Mehr Spielraum fir Kommunen
Stadte fordern mehr Spielraum fur moderne Mobilitat

Neun Erkenntnisse des Nationalen Radverkehrskongresses (NRVK) 2025
Patrick Schnieder — neuer Bundesminister fur Verkehr — im Interview

ADFC begrufit geplante Erhdhung der Radwegemittel im Bundeshaushalt 2026
Leitfaden des BMV er6ffnet neue Perspektiven fir den Fahrradsektor

ADFC sieht Ruckenwind fur Radverkehr — jetzt zahlt die Umsetzung des EKMi-
Abschlussberichts

Verkehrsdaten 2025, Autoverkehr fast auf Vor-Corona-Niveau, Radverkehr
stagniert

,Keine gemeinsamen Geh- und Radwege mehr* — Deutsche Verkehrswacht
verabschiedet Positionen fur mehr Sicherheit im Ful3verkehr

Verkehrswacht fordert verpflichtende Fahrradtrainings fur Jugendliche und Se-
nioren

Deutschland gegen Danemark: Wie Fahrradkultur Mobilitat beeinflusst
Neuheit: Stihl stellt Lastenréader vor: Kettensdgen mit dem E-Bike transportieren

Radverkehr in Hessen

ADFC Hessen fordert Aufholjagd beim Radwegebau
ADFC fordert mehr Polizeikontrollen
HRFW: Fortsetzung der Kooperation mit dem Land Hessen

Feierliche Einweihung der Bernhard-Rohloff-Stral3e in Fuldatal

Radverkehr im Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Fahrradklima-Test 2024 fir Bad Hersfeld
Neue Fahrradboxen am Bahnhof Bebra mit ausreichend Platz und Sicherheit

Erneute Vier-Sterne-Auszeichnung: Fulda-Radweg R1 halt Qualitatsstandards



Radverkehr im Schwalm-Eder-Kreis

Fahrradklima-Test 2024, Ergebnisse aus Deutschland, Hessen und unserem
Kreisverbandsgebiet

Kreistag beschliel3t Radverkehrskozept fir den Landkreis
Krafte bundeln fur Radverkehr im landlichen Raum

L 3074 Bischhausen — Niederurff: Sicher und komfortabel unterwegs mit dem
Rad

Neue Radwegeverbindung zwischen Niedergrenzebach und Obergrenzebach:
Ein Schritt Richtung nachhaltiger Mobilitat

Land Hessen bezuschusst Planung und Bau von Fahrradabstellanlagen in
Treysa und Wiera

Fortschreibung des Ful3-und Radwegkonzeptes in Schwalmstadt

B 254 bei Niedervorschitz: Neue Brucke Uber die Ems

Stadtradeln 2025: Schwalm-Eder-Kreis ehrt engagierte Radlerinnen und Radler
Freude auf Radern fur Seniorinnen und Senioren im Schwalm-Eder-Kreis
Neuer Rad-Rundweg um Borken

Schwalmradweg, bzw. Hessischer Fernradweg R4 zwischen Schrecksbach
(Schwalm-Eder-Kreis) und Alsfeld-Heidelbach (Vogelsbergkreis) komplett as-
phaltiert



Radverkehr in Deutschland und der Welt

Helsinki erreicht Vision Zero

In der finnischen Hauptstadt gab es seit Uber einem Jahr keine Verkehrstoten. Tempo 30 auf
der Hélfte aller Stral3en und datenbasierte Verkehrsplanung bringen fiir 690.000 Menschen
mehr Sicherheit im Verkehr.

Seit Juli 2024 ist in Helsinki niemand mehr bei einem Verkehrsunfall ums Leben gekommen.
Fur die finnische Hauptstadt mit knapp 690.000 Menschen ist das ein historischer Erfolg —
erstmals erreicht eine europaische Hauptstadt dieser Grof3e das Ziel von Vision Zero (keine
Toten im StralBenverkehr).

Tempolimits als Schlissel zum Erfolg

Verkehrsplaner Roni Utriainen sieht weitreichende Geschwindigkeitsbegrenzungen als wich-
tigsten Erfolgsfaktor. Auf mehr als der Halfte der Stra3en in Helsinki gilt mittlerweile Tempo
30 — besonders in Wohngegenden und im Stadtzentrum. Dass das Tempolimit eingehalten
wird, wird durch zahlreiche Blitzer iberwacht.

Zum Vergleich: In Frankfurt am Main, einer Stadt ahnlicher GréR3e, zahlte die Polizei im ver-
gangenen Jahr 17 Verkehrstote.

Systematische Verkehrsplanung zeigt Wirkung

Die positive Entwicklung ist laut Verkehrsplaner Utriainen das Ergebnis jahrzehntelanger
systematischer Bemuhungen: Helsinki baute ein grof3es Radwege-Netz, schuf sicherere
FuRRgangertbergange und intelligente Kreuzungen mit Sensoren, die den Verkehrsfluss au-
tomatisch an die Verkehrslage anpassen und Ampelphasen optimal steuern. Zudem wurden
Fahrbahnen verengt und wirken sich zusammen mit mehr Baumen bremsend auf Autofah-
rende aus.

Ein Groliteil der MaRnahmen wurde datenbasiert durch verbesserte Verkehrsiiberwa-
chungssysteme geplant. 2024 verzeichnete die Stadt 277 Verkehrsunfélle mit Verletzten —
gegenliber 1.000 Unféllen und 30 Toten Ende der 1980er-Jahre.

Quelle: ADFC BV PM 12.08.2025, auch Tagesschau vom 03.08.2025, Spiegel vom
02.08.2025 und zahlreiche andere Medien.

Kommentar von J. Heyn: Helsinki hat bewiesen, dass sich VISION ZERO realisieren lasst.
Die Werkzeuge dazu sind bekannt, wir miissen sie nur einsetzen. Ein weiteres Zégern ist
nicht zu verantworten

ADFC zu steigenden Unfallzahlen mit Radfahrern

Das Statistische Bundesamt Destatis meldet neue Daten zu Fahrradunféallen. Demnach ist
die Zahl der getdteten Radfahrenden zwischen 2014 und 2024 gegen den Trend gestiegen.
Der ADFC fordert mehr Engagement der Bundesregierung fur die Verkehrssicherheit, den
schnellen Ausbau sicherer Radwege und Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts.

ADFC-Bundesgeschaftsfiihrerin Dr. Caroline Lodemann kommentiert: ,Die gute Nachricht ist:
Radfahren liegt im Trend. Immer mehr Menschen steigen fir tagliche Wege auf das Rad
oder das Pedelec. Diese Entwicklung ist gut fir die Gesundheit, firs Klima - und sie macht
unsere Wohnorte lebenswerter. Dass der zunehmende Radverkehr aber mit einer steigen-
den Zahl von verungliickten Radfahrenden einhergeht, beunruhigt den ADFC als ihre Inter-
essensvertretung naturlich sehr. Uber 400 getétete und tiber 90.000 verletzte Radfahrerin-
nen und Radfahrer pro Jahr — das ist erschitternd. Die Sorge spiegelt sich auch im subjekti-
ven Eindruck der Radfahrenden: 70 Prozent der Teilnehmenden des ADFC-Fahrradklima-



Tests fuhlen sich im Stralenverkehr nicht sicher. Eine bittere Diagnose fur ein Land, dem ein
vernunftiges Verkehrssystem und die Sicherheit seiner Birgerinnen und Blrger am Herzen
liegt.”

,Dass Fahrradunfalle zunehmen, ist allerdings kein Wunder. Radwege sind oft kaputt, von
Hindernissen Ubersat, viel zu schmal, zugeparkt oder fehlen - beispielsweise an Landstral3en
- oft ganz. Haufig muss man sich die Fahrbahn mit dem schnelleren Autoverkehr teilen —und
bekommt an der Ampel zur Geradeausfahrt griin, wahrend gleichzeitig die Autos und Laster
abbiegen durfen. Das bringt Stress und Gefahr fir alle Beteiligten. Wenn Radfahrende trotz
Verbots aus Mangel an Alternativen auf den FuRBweg ausweichen, dann haufen sich dort die
Unfalle. Die Infrastruktur hinkt dem wachsenden Radverkehr weit hinterher. Bei weiter zu-
nehmendem Radverkehr werden auch die Unfallzahlen weiter steigen. Dagegen missen
Bundesregierung und Kommunen endlich aktiv ansteuern.*

,Die Bundesregierung bekennt sich im Koalitionsvertrag zur Vision Zero. Sie will also Tote
und Schwerstverletzte im StralRenverkehr auf Null reduzieren. Davon sind wir aber weit, weit
entfernt. FUr die Trendumkehr bei den Unfallzahlen brauchen wir den schnellen Ausbau si-
cherer, physisch geschitzter Radwege flachendeckend im ganzen Land. Die Kreuzungen
brauchen besonderes Augenmerk, da passieren die meisten Unfalle. Die wichtigsten Mal3-
nahmen sind eigene Wegeflihrungen und eigene Ampelschaltungen fiir Radfahrende. Wir
brauchen auR3erdem ein sicherheitsférderndes Verkehrstempo: Tempo 30 als Standard in-
nerorts, Tempo 50 ist dann die Ausnahme. Die Vision Zero gibt es nicht durch warme Worte,
sondern nur durch eine von der Bundesregierung kraftig geférderte Ausbauoffensive fir ge-
schitzte Radwegenetze und politische Vernunft fir mehr Verkehrsberuhigung.”

Quelle: ADFC BV PM 013/25; Berlin, 24. April 2025

Changing Cities startet Protestaktion fur sichere Radinfrastruktur

In Reaktion auf die steigenden Unfallzahlen und die unzureichende Radinfrastruktur hat der
Verein Changing Cities die Protestaktion ,#SucheSicherenRadweg"“ ins Leben gerufen. Die-
se Aktion wurde wahrend des diesjahrigen Berliner Stadtradelns initiiert und soll mehr Auf-
merksamkeit auf die Sicherheitsliicken fir Radfahrende lenken. Denn die Zahl der Verkehrs-
unfélle mit Radfahrenden, darunter viele Todesfélle, ist alarmierend. Das Statistische Bun-
desamt (Destatis) berichtete kirzlich von einem Anstieg der getdteten Radfahrenden, was
die Dringlichkeit der Forderungen unterstreicht. Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) hat bereits dazu Stellung bezogen und fordert schnellere Malinahmen zur Verbesse-
rung der Radverkehrssicherheit. Changing Cities geht noch einen Schritt weiter und setzt auf
eine Protestbewegung.

Protestaktion als klarer Appell

»Wir fordern nicht nur Lippenbekenntnisse, sondern klare, schnelle Malinahmen®, erklart
Ragnhild Sgrensen von Changing Cities. Die Protestaktion zielt darauf ab, die Politikerinnen
und Politiker in die Pflicht zu nehmen und ein starkeres Augenmerk auf den Ausbau sicherer
Radwege zu legen. Durch die Teilnahme an der Aktion kdnnen Burgerinnen und Birger ein
starkes Zeichen setzen und auf die drangende Notwendigkeit einer sicheren und vernetzten
Radinfrastruktur hinweisen.

In mehreren Stadten, darunter Frankfurt, Nirnberg und Wuppertal, haben sich zusatzlich
lokale Protestteams gegrindet. Diese richten ihren Fokus nicht nur auf die Gefahren im
StralRenverkehr, sondern auch auf die mangelnde politische Initiative und die schleppende
Umsetzung von Verbesserungen im Radverkehrsbereich. Die Unzufriedenheit der Radfah-
renden ist spurbar und wachst.

Die politische Forderung nach Veranderung
Das Hauptziel der Protestaktion ist es, die Politik zum Handeln zu bewegen. Der Koalitions-
vertrag der neuen Bundesregierung erwahnt den Radverkehr lediglich in einem Satz, ohne
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konkrete MaRnahmen zu nennen. Diese vage Haltung wird von Changing Cities scharf kriti-
siert. ,Wie sollen wir eine sichere und nachhaltige Mobilitat aufbauen, wenn wir den Radver-
kehr weiterhin nur als Nebenerscheinung behandeln?®, fragt Sgrensen. Die Forderungen von
Changing Cities umfassen unter anderem den flachendeckenden Ausbau von geschutzten
Radwegen, sicherere Kreuzungen und eine deutliche Reduzierung der innerstadtischen Ge-
schwindigkeit auf Tempo 30, um die Sicherheit der Radfahrenden zu erhdhen.

Blrger in der Verantwortung

Die Protestaktion richtet sich nicht nur an die Politik, sondern fordert auch die Gesellschaft
auf, sich aktiv fur den Radverkehr einzusetzen. ,Die Blrger mussen sich ihrer Verantwortung
bewusst werden und nicht nur fordern, sondern auch selbst aktiv werden®, so Serensen. Je-
der und jede einzelne Radfahrende, die an den Protesten teilnimmt, tragt dazu bei, die
Sichtbarkeit der Bewegung zu erhéhen und eine Veranderung zu bewirken.

Quelle: SAZ Bike online, 25.04.2025

Bundesrat bestatigt Stral3enverkehrsreform: Mehr Spielraum fir Kommunen

Der Bundesrat hat am 21. Méarz 2025 die Reform des Stral3enverkehrsrechts in grof3en Tei-
len bestatigt. Die LAnderkammer stimmte einer notwendigen Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO) zu, die den Kommunen Rechtssicherheit bei der Umset-
zung der Reform gibt. Diese Entscheidung markiert den Abschluss einer Reformkette des
StralRenverkehrsrechts in Deutschland.

Mehr Freiheit fir Kommunen

Die Reform gibt Stadten und Gemeinden mehr Entscheidungsspielraume fiir die Gestaltung
des Verkehrs vor Ort. Neben der Flissigkeit und Sicherheit des Verkehrs kdnnen nun auch
Ziele des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit und der stadtebaulichen Entwicklung
berlcksichtigt werden.

ADFC-Bundesgeschaftsfihrerin Dr. Caroline Lodemann sagte zur Abstimmung im Bundes-
rat: ,Der Bundesrat hat heute fiir eine verniinftige und moderne Verkehrspolitik gestimmt,
das ist gut so. Jetzt konnen die Kommunen endlich anfangen, geschiitzte Radfahrstreifen,
FahrradstraRen und mehr Tempo 30 einzurichten. Das ist fur die Verkehrssicherheit insge-
samt und den Komfort von Millionen Radfahrerinnen und Radfahrern im ganzen Land im-
mens wichtig. Die Bundespolitik hat mit der Reform des StralRenverkehrsrechts wichtige
Weichen gestellt, um das wahre Potenzial des Radverkehrs zur Stauentlastung und zur Ver-
lagerung von Pendelverkehr auf das Rad wirklich heben zu kénnen. Ein guter Tag fiir den
Radverkehr in Deutschland.”

Verbesserungen fur den Radverkehr
Die Reform erméglicht Kommunen, einfacher Mal3nahmen zur Forderung des Radverkehrs
umzusetzen. Dazu gehdren:

e Einrichtung von geschuitzten Radfahrstreifen

e Ausweisung von Fahrradstralien

e Ausweitung von Tempo-30-Zonen
Die Anderungen erhéhen die Sicherheit fiir Fahrradfahrende und starken den Radverkehr als
Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

Letzter Baustein der Reform

Die aktuelle Entscheidung des Bundesrats zur Verwaltungsvorschrift ist der letzte Baustein
einer umfassenden Reform des StralRenverkehrsrechts: Am 14. Juni 2024 hatten Bundestag
und Bundesrat bereits die Novelle des Stral3enverkehrsgesetzes (StVG) verabschiedet. Am
10. Oktober 2024 folgte die neue Stralienverkehrs-Ordnung (StVO). Nun folgte die VwV-
StVO, auf die viele StralRenverkehrsbehdrden gewartet haben, weil sie sich scheuten, die
Mdglichkeiten der StVO zu nutzen, solange die VwV-StVO keine konkreten Vorgaben macht.
Rechtlich war das Z6gern nicht notwendig.



Der ADFC hatte sich jahrelang fir diese Modernisierung stark gemacht. Das veraltete Stra-
Benverkehrsgesetz war zuvor in erster Linie auf den fliissigen Autoverkehr ausgelegt und
verhinderte oft eine sinnvolle Umgestaltung der Kommunen zugunsten nachhaltiger Mobilitat.

Weitere Detailinformationen zur Reform der VwV-StVO im Internet unter:
Die neuen Verkehrsregeln im Wortlautvergleich

Quelle: ADFC BV PM, 24.03.2025

Stadte fordern mehr Spielraum fir moderne Mobilitat

Der Deutsche Stadtetag fordert mehr rechtliche Handlungsspielrdume fur Stadte, um zeit-
gemale Mobilitatskonzepte umzusetzen. Das derzeitige Regelwerk gilt vielerorts als Hirde
fur moderne, stadtvertragliche Verkehrslésungen.

Der Deutsche Stadtetaqg hat sich fiir eine starkere kommunale Entscheidungsfreiheit bei der
Gestaltung stadtischer Mobilitét ausgesprochen. In einem Interview mit zdf.de erklarte Hel-
mut Dedy, Hauptgeschéftsfihrer des Deutschen Stadtetags, dass das bestehende Stral3en-
verkehrsrecht den Stadten zu enge Grenzen setze — selbst nach der jingsten Novelle der
StralRenverkehrsordnung.

Laut Dedy verfolgen die meisten Stadte das Ziel, den Fu3- und Radverkehr sowie den 6ffent-
lichen Nahverkehr attraktiver zu machen und den Autoverkehr gleichzeitig umwelt- und
stadtvertréglicher zu gestalten. Das bisherige Leitbild der autogerechten Stadt habe keine
Zukunft mehr. Stattdessen brauche es mehr Raum fur Begegnung und alternative Mobilitats-
formen.

Dedy betonte, dass niemand vom Verkehr ausgeschlossen werden solle. Personen, die auf
das Auto angewiesen sind, sollen auch kinftig Zugang zu den Innenstadten haben. Auch die
Belieferung bleibe gesichert. Ziel sei es jedoch, tberflissige Autofahrten zu vermeiden. Eini-
ge Stadte setzen hierzu bereits auf sogenannte City-Hubs, in denen Paketdienste Sendun-
gen fir die Umgebung biindeln. Die Zustellung erfolgt dann per elektrisch betriebenem Las-
tenrad.

Zudem verwies Dedy auf bestehende MalRhahmen zur Foérderung nachhaltiger Mobilitat: Vor-
rangschaltungen fir Busse und Bahnen, separate Grinphasen sowie abgegrenzte Ver-
kehrsbereiche fir Radfahrende sowie Ful3gadngerinnen und Ful3gdnger seien in vielen Stad-
ten bereits umgesetzt worden. Darliiber hinaus wirden kommunale Fahrzeugflotten zuneh-
mend auf alternative Antriebe wie Elektro- oder Wasserstofftechnologien umgestellt.

Fur den weiteren Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs seien jedoch erhebliche Investitionen
notig — sowohl in Fahrzeuge als auch in die Infrastruktur. Dabei sei zu beriicksichtigen, dass
die verkehrlichen Voraussetzungen von Stadt zu Stadt unterschiedlich seien. Es brauche
deshalb lokal angepasste Losungen und innovative Konzepte.

Rechtliche Hurden behindern sinnvolle MaBhahmen

Trotz dieser bestehenden Maflinahmen kritisierte Dedy die aktuelle Gesetzeslage. Viele in-
novative Losungen, wie etwa Tempolimits oder Mischverkehrsflachen, seien in der Praxis
kaum umsetzbar, da das StralRenverkehrsrecht den Stadten keine ausreichenden Freiraume
gewahre. Dadurch kénnten in vielen Fallen notwendige MalRnahmen nicht an den Stellen
umgesetzt werden, wo sie aus Sicht der Stadte am dringendsten bendtigt werden.

SAZ Bike online, 25.04.2025
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Neun Erkenntnisse des Nationalen Radverkehrskongresses (NRVK) 2025

Die folgenden neun Erkenntnisse sind auf dem Nationalen Radverkehrskongress entwickelt
worden.

Rad, Raum & Regal: eine Chance!

Der Radverkehr ist kein Gegner des Einzelhandels — im Gegenteil: Er kann ein umsatzfor-
derndes Verkehrsmittel sein. Zwar ist der Radverkehr allein nicht die alleinige Losung fiur die
Herausforderungen des stationdren Handels, doch richtig eingesetzt kann er ein bedeuten-
der Baustein sein und wird aktuell noch zu wenig genutzt. Ein angenehmes Umfeld ladt zum
Verweilen, Flanieren und Einkaufen ein — das ist ein entscheidender Faktor fir den Erfolg
des stationaren Handels. Eine klare, gut gestaltete Infrastruktur schafft Orientierung, vermei-
det Reibung zwischen Verkehrsteilnehmenden und férdert ein entspanntes Miteinander im
offentlichen Raum.

Aktive Mobilitat: Ein Schlussel fiir Gesundheit und gesellschaftlichen Nutzen

Aktive Mobilitat, auch und vor allem in der Alltagsmobilitat, ist ein zentraler Schlissel zur
Gesundheitsférderung. Aktiv mobil sein verbessert die Lebensqualitat und férdert eine ge-
sunde Lebensweise. Das tatséchliche Potenzial bleibt jedoch bisher oft ungenutzt. Es gilt
daher, den Nutzen starker herauszuarbeiten und sektorenibergreifend auf allen Ebenen zu
kommunizieren.

Radverkehr als Wegbereiter sozial gerechter Mobilitat

Das Fahrrad ist als ein Baustein sozial gerechter Mobilitét zu verankern, denn die Zugang-
lichkeit zum Radverkehr schafft sozial- und gesellschaftspolitischen Mehrwert, Teilhabe und
Gesundheit. Potenzielle Zielgruppen sind insbesondere die Menschen, die bislang kaum Rad
fahren, jedoch unter passenden Rahmenbedingungen motivierbar wéaren.

Radtourismus und Radsportevents als politische Hebel fiir nachhaltige Mobilitat und
regionale Entwicklung

Radtourismus und Radsportevents sind keine Nischenthemen — sie leisten einen relevanten
Beitrag zur regionalen Wertschopfung, fordern nachhaltige Mobilitdt und starken das Image
des Fahrrads als Freizeit- und Verkehrsmittel. Sie schaffen positive Aufmerksamkeit auf das
Thema Fahrrad und machen das Thema Radfahren erlebbar — jenseits der klassischen All-
tagsmobilitat. Durch Radsportevents kann ein niedrigschwelliger Zugang zu einer neuen
Zielgruppe entstehen.

Fahrradwirtschaft und Infrastruktur miissen gemeinsam den Radverkehr stérken
Fahrradindustrie, Fahrradwirtschaft und Infrastrukturausbau erganzen sich strategisch — alle
verfolgen das Ziel, mehr und besseren Radverkehr. Daher spielt der Ausbau von Radver-
kehrsinfrastruktur eine wesentliche Rolle fur die Fahrradwirtschaft. Unternehmen der Fahr-
radwirtschaft engagieren sich zunehmend aktiv in die lokale und regionale Radverkehrsfor-
derung und -planung.

Um das volle Wirtschaftspotenzial zu heben, muss das Fahrrad als fester Bestandteil eines
Mobilitdtsmixes auch in den Forderstrukturen zu Forschung, Wissenschaft und Innovation in
der Mobilitéat starker beriicksichtigt und in bestehende Strukturen der Wirtschaftsférderung
als vollwertiges Verkehrsmittel integriert werden.

Radverkehr und Rettungskréafte stehen sich nicht im Weg!

Die Bedurfnisse des Radverkehrs und der Rettungskrafte stellen grundséatzlich keine Gegen-
satze dar. Durch gute Planung und friihzeitige Abstimmung konnen beide Seiten von Mal3-
nahmen der Mobilitadtswende sogar profitieren. Besonders wichtig sind ferner die Verbesse-
rung der Aus- und Weiterbildung der Planenden, die Verfligbarkeit spezialisierter Ansprech-
partner bei den Rettungs- und Sicherheitskréften sowie stets aktuelle Routing-Daten fur das
Rettungswesen.

Naturschutz und Radverkehr: Ein notwendiger Dialog fur nachhaltige Infrastruktur im
landlichen Raum

Fur die Radverkehrsférderung im landlichen Raum ist ein Netz an sicheren und alltagstaugli-
chen Wegen notwendig. Die Anforderungen an die Wegeinfrastruktur unterscheiden sich



jedoch zwischen Radverkehr und der land- bzw. forstwirtschaftlichen Nutzung. Zudem be-
deutet der Infrastrukturausbau haufig Flachenverlust auf Seiten der Land- oder Forstwirt-
schaft. Fir diese Situation mussen die Radverkehrsakteure sensibilisiert werden. Bei der
Asphaltierung von Radwegen mussen derzeit zulasten der Land- und Forstwirtschaft Aus-
gleichsflachen geschaffen werden, was einen zusatzlichen Flachenverlust darstellt. Eine L6-
sung konnte in der Anpassung der Rechtslage bestehen, die den Radverkehr als klima-
freundliches Verkehrsmittel mit Verlagerungspotenzial anerkennt und somit in diesem Fall
auf AusgleichsmaRRnahmen verzichtet. Dies ist zu prifen.

Fahrradfreundliche Immobilien als Schllssel fur nachhaltige Stadtentwicklung und
wirtschaftliche Effizienz

Die Notwendigkeit der Mobilitatsforderung mit dem Fahrrad ist im Immobilienbereich ange-
kommen und wird zunehmend als wirtschaftlich relevanter Faktor erkannt. Fahrradfreundli-
che Immobilien entstehen auch aus 6konomischen Grinden, da die Fahrradfreundlichkeit
Baukosten senken kann und den Bedarf trifft. Erforderliche Anderungen in der Landesbau-
ordnungen und Stellplatzsatzungen kénnten Kommunen und der Immobilienbranche mehr
Moglichkeiten und bessere Rahmenbedingungen fir die Integration des Radverkehr in die
Immobilienentwicklung schaffen.

Jugendliche und das Fahrrad: Mehr als Mobilitat — ein Lebensgefuhl mit Potenzial

Das Fahrrad ist fur Jugendliche Sportgerat, Freizeitmittel und Alltagsmobilitat und steht zu-
gleich fir Unabhangigkeit, Flexibilitaét und Gemeinschaft. Um Jugendliche zum Radfahren zu
motivieren, sind zielgruppengerechte Kommunikationswege entscheidend. So kénnen sozia-
le Medien, passende Sprachwahl und authentische Multiplikatorinnen und Multiplikatoren —
etwa Influencer mit Fahrradbezug — helfen, das Radfahren hip zu machen.

Die Anforderungen junger Menschen an die Infrastruktur &hneln grundsatzlich denen anderer
Altersgruppen. Dennoch gibt es auch spezifische Bedirfnisse, etwa in Bezug auf das Wege-
netz oder das subjektive Sicherheitsempfinden auf dem Weg zur Schule oder Ausbildungs-
statte. Beispielsweise finden Jugendliche es wichtig, dass Radfahren so komfortabel ist,
dass man nebeneinander fahren und sich dabei entspannt unterhalten kann. Um Bedirfnisse
gezielter zu beriicksichtigen, sollten junge Menschen nicht nur als Zielgruppe, sondern als
aktive Mitgestaltende in Planungs- und Entscheidungsprozesse einbezogen werden.

Quelle: News-RADar Mobilitatsforum Bund, Juli 2025

Patrick Schnieder — neuer Bundesminister fir Verkehr —im Interview

Im Koalitionsvertrag zwischen CDU/CSU und SPD spielt der Radverkehr kaum eine Rolle.
Der neue Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder dazu im Interview mit Veloplan: ,Den
Radverkehr werden wir als Bestandteil nachhaltiger Mobilitat starken und férdern. Er ist be-
reits heute wesentlicher Bestandteil des Mobilitdtsmixes. Mir ist es wichtig, dass Radverkehr
funktioniert, verlasslich und sicher ist. Daflir braucht es bessere Radwege, gute und ausrei-
chende Abstellmdglichkeiten, aber auch durchgangig befahrbare Netze — nur so wird das
Fahrrad ein Mobilitdtsangebot, das von allen genutzt werden kann. Dabei kommt es auch
darauf an, das Verkehrsklima zwischen allen Verkehrsteilnehmenden zu verbessern. Ein klar
gegliederter Strallenraum mit guter Infrastruktur starkt in jeden Fall das Miteinander. Als
Richtschnur bekennt sich der neue Minister zum Nationalen Radverkehrsplan 3.0.

Quelle: VELOPLAN, 02/25, S. 11



ADFC begruf3t geplante Erhéhung der Radwegemittel im Bundeshaushalt 2026

Der am 30.07.2025 im Kabinett verabschiedete Entwurf zum Bundeshaushalt 2026 sieht
eine deutliche Erh6hung der Mittel fur den Radverkehr vor. Der Fahrradclub ADFC begruf3t
den Schritt, fordert aber Nachbesserungen beim Fahrradparken an Bahnhofen.

ADFC-Bundesgeschaftsfihrerin Dr. Caroline Lodemann kommentiert: ,Die Bundesregierung
plant, die Mittel fir den Radverkehr von 442 Millionen in 2025 auf rund 620 Millionen Euro in
2026 zu erhdéhen. Wir sehen darin durchaus ein Signal, dass die Regierung das Fahrrad als
zukunftsgerichtetes Verkehrsmittel ernst nimmt. Jetzt kommt es darauf an, die Mittel flr den
bundesweiten Radwegeausbau langfristig zu sichern und am Bedarf auszurichten. Hierfir ist
auch die geplante Anschaffung von Spezialfahrzeugen, die den Zustand von Radwegen
schnell und systematisch erfassen kénnen, ein wichtiger Schritt.”

»,Nachbesserungsbedarf sehen wir bei der Finanzierung von Fahrradparkhdusern an Bahn-
hofen. Hier hat es die Bundesregierung versaumt, das 2024 kurzfristig gestoppte Forderpro-
gramm wieder aufzunehmen. Es fehlen nach wie vor tiber eine Million Fahrradabstellplatze
an Bahnhofen. Daflir braucht es ein langfristig ausfinanziertes Programm.*

,Damit der Radverkehr vor Ort von den Bundesmitteln profitiert, sind die Lander und Kom-
munen gefragt. Wichtig ist gentigend qualifiziertes Personal fur die Planung und den Ausbau
von Radwegen. Der ADFC-Fahrradklima-Test hat kirzlich erneut gezeigt, dass die Men-
schen in Deutschland mit der Qualitat und Sicherheit der Radwege nicht zufrieden sind.”

Quelle: ADFC BV PM 020/25, Berlin, 30. Juli 2025

Leitfaden des BMV ertffnet neue Perspektiven fir den Fahrradsektor

Der neue Leitfaden des Bundesverkehrsministeriums bietet Kommunen konkrete Ansétze
zur Forderung nachhaltiger Mobilitat im landlichen Raum. Fur die Fahrradbranche ergeben
sich daraus neue Potenziale — von Infrastrukturprojekten bis hin zu Sharing-Systemen.

Handlungsleitfaden als strategische Grundlage

Das Bundesministerium fuir Verkehr (BMV) hat mit dem Handlungsleitfaden ,Nachhaltig mo-
bil in Iandlichen Rdumen* ein praxisorientiertes Werkzeug vorgestellt, das Kommunen bei
der Entwicklung zeitgemafer Mobilitditsangebote unterstiitzt. Ziel ist es, alternative Fortbe-
wegungsformen starker in den Alltag zu integrieren — insbesondere in Regionen, in denen
der offentliche Nahverkehr bisher nur eingeschrankt verfiigbar ist. Der Fokus liegt auf inter-
modalen und multimodalen Konzepten: Also der Kombination verschiedener Verkehrsmittel
entlang eines Weges oder in der perstnlichen Mobilitatswahl.

Der Leitfaden betont klar die Bedeutung des Fahrrads im zukinftigen Mobilitatsmix. Beispie-
le wie Bike+Ride-Angebote, Sharing-Konzepte oder die gezielte Férderung von Radver-
kehrsinfrastruktur zeigen, wie das Fahrrad als integraler Bestandteil nachhaltiger Verkehrslo-
sungen gedacht wird — nicht nur in Stadten, sondern auch auf dem Land.

Fahrréader als Teil vernetzter Mobilitat

Konkret bedeutet das: Kommunen werden kinftig verstarkt nach Partnern suchen, die tech-
nische Losungen und robuste Produkte flr den dauerhaften Einsatz liefern kdnnen. Die
Nachfrage nach wartungsarmen, alltagstauglichen und gegebenenfalls elektrisch unterstitz-
ten Fahrradern dirfte ebenso steigen wie der Bedarf an stationdren oder flexiblen Sharing-
Flotten. Gleichzeitig entsteht Raum fiir neue Dienstleistungen rund um Wartung, Logistik
oder digitale Buchungssysteme.

Auch blrgerschaftliche Mobilitdtsangebote wie das ,Dérpsmobil“ oder regionale Sharing-
Systeme wie ,Usedom Rad“ machen deutlich, wie stark sich Mobilitatsldsungen individuali-
sieren — und wie Fahrrader als flexible, lokal anpassbare Komponente darin eingebettet wer-
den.


https://www.sazbike.de/bundesministerium-fuer-verkehr-1212784.html

Der Leitfaden ist nicht nur als Werkzeugkasten fir Verwaltungen zu verstehen, sondern auch
als Signal an die Wirtschaft: Die Mobilitaitswende auf dem Land braucht neue Partner — und
das Fahrrad ist ein zentraler Baustein darin.

Quelle: SAZ Bike online, 23.05.2025

ADFC sieht Ruckenwind fur Radverkehr — jetzt zahlt die Umsetzung des EKMi-
Abschlussberichts

Das Bundesverkehrsministerium hat am 16.07.2025 den Abschlussbericht des Expertenfo-
rums Klimafreundliche Mobilitat und Infrastruktur (EKMI) verdffentlicht. Der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad-Club (ADEC) begrifit zentrale Inhalte des Berichts, sieht jedoch Nachbesse-
rungsbedarf beim Stellenwert des Radverkehrs.

,Die Empfehlungen des EKMI greifen zentrale Forderungen des ADFC auf, erklart die politi-
sche Bundesgeschaftsfiihrerin Dr. Caroline Lodemann. Besonders positiv hebt sie die ge-
plante langfristige und bedarfsorientierte Forderung sowie flexiblere Mittelverwendung her-
vor. Diese Punkte seien essenziell, um verlassliche Forderstrukturen aufzubauen und die
Radverkehrsinfrastruktur in die Flache zu bringen.

Allerdings kritisiert der Verband, dass das Potenzial des Radfahrens in dem Bericht noch
nicht ausreichend betont werde. Aus Sicht des ADFC bedarf es eines konsequenteren politi-
schen Signals fir den Radverkehr.

ADFC-Forderung: Netz und Verknupfung starken

Im Zentrum der ADFC-Forderungen steht der weitere Ausbau des Nationalen Radverkehrs-
plans (NRVP). Programme wie ,Stadt + Land“ oder der Bau von Fahrradparkhdusern an
Bahnhofen missten langfristig gesichert und ausgebaut werden. Ein deutschlandweites,
durchgéangiges Radwegenetz mit enger Verkniipfung zum Bahnverkehr sei dafir unerlass-
lich.

,Die Bundesregierung muss jetzt die richtigen Weichen stellen — auch im Haushaltsentwurf®,
fordert Lodemann. Die Richtung stimme, doch auf die konsequente Umsetzung komme es
jetzt an.

Fur den Fahrradfachhandel und die Industrie ist die Haltung des ADFC ein wichtiges Signal.
Wird das Potenzial des Radverkehrs politisch gestarkt, ergeben sich langfristige Chancen flr
Infrastruktur-, Produkt- und Serviceangebote. Gerade mit Blick auf die angespannte Haus-
haltslage und drohende Kirzungen im Verkehrsbereich gewinnt die Diskussion zusatzliche
Brisanz.

Quelle: ADFC BV PM, 21.07.2025

Verkehrsdaten 2025:
Autoverkehr fast auf Vor-Corona-Niveau, Radverkehr stagniert

Der Verkehrswende-Radar von Agora Verkehrswende zeigt: Wéahrend Pkw-Verkehr und
Fahrzeugbestand weiter wachsen, kommt der Radverkehr kaum voran. Nur der Schienen-
verkehr legt deutlich zu — getrieben vom Deutschlandticket.

Das Pkw-Aufkommen in Deutschland hat sich fast vollstandig auf das Vor-Corona-Niveau
zuriickentwickelt. Auf Autobahnen liegt der Wert laut_Agora Verkehrswende bei 99,5 Prozent,
auf Bundesstral3en bei 97,7 Prozent. Gleichzeitig ist der Fahrzeugbestand um fast finf Pro-
zent auf 49,5 Millionen gestiegen. Der Trend zeigt: Der Autoverkehr bleibt stabil — trotz politi-
scher Ziele zur Reduktion und neuer Mobilitdtsangebote.



https://www.sazbike.de/bundesministerium-fuer-verkehr-1212784.html
https://www.sazbike.de/adfc-allgemeiner-deutscher-fahrrad-club-1200193.html
https://www.sazbike.de/markt-politik/zukunft-fahrrad/zukunft-fahrrad-befuerchtet-abschied-koalitionsvertrag-nrvp-2906739.html
https://www.sazbike.de/markt-politik/mobilitaet/agora-verkehrswende-zieht-bilanz-fordert-neuausrichtung-2943284.html

Im Gegensatz zum Autoverkehr legte der offentliche Verkehr spirbar zu. Die pro Person
gefahrenen Kilometer im Schienen-Nahverkehr liegen bei 119 Prozent, im Fernverkehr bei
rund 113 Prozent im Vergleich zu 2019.

Fahrgastzahlen und Verkehrsleistung haben sich vollstandig erholt. Agora sieht im Deutsch-
landticket den entscheidenden Faktor: Es senke nicht nur Kosten, sondern mache den Zu-
gang einfacher und planbarer.

Radverkehr: Alltag stabil, Freizeit ricklaufig

Zum ersten Mal liefert der Verkehrswende-Radar auch belastbare Daten zum Radverkehr.
Auf Alltagsrouten liegt das Verkehrsaufkommen 2025 bei 103 Prozent des Werts von 2019 —
ein leichter Zuwachs, aber kein Durchbruch. Auffallig ist der Riickgang auf Freizeitrouten, wo
die Werte zuletzt unter das Vor-Corona-Niveau sanken.

Dr. Philine Gaffron, Projektleiterin bei Agora Verkehrswende, erklart: ,Ein nachhaltiger Trend
zu mehr Radverkehr lasst sich aus diesen Zahlen nicht ablesen.” Deutschland sei weit vom
Ziel des Nationalen Radverkehrsplans entfernt, der bis 2030 eine Steigerung der Fahrrad-
wege um 50 Prozent anstrebt.

E-Bikes bleiben Motor der Rad-Entwicklung

Insbesondere der Alltagsradverkehr profitiert von der Verbreitung von E-Bikes. Branchenver-
bande schatzen, dass rund jedes zweite verkaufte Fahrrad inzwischen elektrisch unterstitzt
ist. Doch auch hier fehlt es an Infrastruktur: Viele Kommunen melden weiterhin Engpasse bei
sicheren Abstellplatzen und liickenlosen Radwegen. Die Agora-Zahlen belegen, dass das
Wachstum des Radverkehrs nicht mit der Zunahme an Fahrrédern Schritt halt.

Die aktuellen Daten zeigen: Der Schienenverkehr profitiert von politischen MaRhahmen, der
Autoverkehr bleibt unverandert stark, der Radverkehr stagniert. Ohne konsequente Investiti-
onen in Radwege, Parkinfrastruktur und intermodale Anschlisse bleibt die Verkehrswende
eine Anklindigung.

Quelle: SAZ Bike online, 14.10.2025

Hinweis zum Beitrag: Agora Verkehrswende

Agora Verkehrswende ist ein Thinktank fiir klimaneutrale Mobilitat mit Sitz in Berlin. Im Dialog mit
Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Zivilgesellschaft setzt sich die tberparteiliche und gemeinniitzi-
ge Organisation daftr ein, die Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor auf null zu senken. Dafr
entwickelt das Team wissenschaftlich fundierte Analysen, Strategien und Losungsvorschldge. Initiiert
wurde Agora Verkehrswende Anfang 2016 von der Stiftung Mercator und der European Climate
Foundation. Gesellschafter sind die beiden Stiftungen.

»Keine gemeinsamen Geh- und Radwege mehr“ — Deutsche Verkehrswacht
verabschiedet Positionen fur mehr Sicherheit im FuBverkehr

Im Anschluss an die Fachtagung der Deutschen Verkehrswacht e. V. (DVW) zum Thema "Es
geht besser! - Perspektiven fur einen sicheren Ful3verkehr" hat sich die Jahreshauptver-
sammlung des Verbandes fur ein MalRnahmenpaket ausgesprochen, um die Sicherheit im
FuRRverkehr zu erhdhen.

So soll es bei Infrastruktur moglichst keine gemeinsamen Geh- und Radwege mehr geben.
Durch die gleichzeitige Nutzung durch Gehende und Radfahrende besteht ein erhebliches
Konfliktpotential und die Unfallgefahr steigt. Stattdessen sollten die Verkehrstrager konse-
guent getrennt werden und beide ausreichend dimensionierte Flachen erhalten.

Auch sind Gehwege und Querungsstellen durchgangig, barrierefrei und sichtbar zu gestal-
ten. Die Grinphasen fur den FuRverkehr an Ampeln missen angemessen lang sein. Ein
entsprechender Beschlussantrag, der eine Reihe von MalRhahmen vorsieht, wurde von den
Mitgliedern und Delegierten einstimmig verabschiedet.

DVW-Prasidentin Kirsten Liihmann: "Pedelecs, Lastenrader, Elektro-Roller - immer neue
Fortbewegungsmittel kamen in den letzten Jahren dazu. Diese sind oft genug auf die Geh-



wege gelenkt worden - die Konflikte mit dem Ful3verkehr waren vorprogrammiert. Durch eine
Trennung kénnen wir den Raum fir alle Verkehrsteilnehmende sicherer gestalten.”

Mehr Sicht und weniger Tempo

Sichtbeziehungen an Kreuzungen und Querungen mussen durch Parkverbote, bauliche
Mafnahmen und klare Verkehrsfiihrung gesichert werden. Tempo 30 sollte insbesondere in
Wohngebieten und vor sensiblen Einrichtungen, beispielsweise Kindertagesstatten, Schulen
und Pflegeeinrichtungen, zur Regel werden.

Verkehrserziehung und Aufklarung

Kinder missen friihzeitig auf eine sichere Verkehrsteilnahme vorbereitet werden, beispiels-
weise im Rahmen der Verkehrserziehung ab dem Vorschulalter oder durch das Uben des
sicheren Schulwegs. Offentlichkeitsarbeit soll iiber Gefahren durch Ablenkung und die Ein-
schrankung der Sichtbarkeit bei Dunkelheit aufklaren sowie die gegenseitige Ricksichtnah-
me fordern.

Technik und Kontrolle

Fahrzeuge sollen mit Assistenzsystemen zum Schutz von zu Ful3 Gehenden ausgestattet
werden. VerstdRe gegen Anhaltepflichten und Halteverbote an Uberwegen sind konsequent
zu ahnden.Das Gehwegparken gilt es weitestgehend aufzuheben und illegales Beparken von
Gehwegen durch Kontrollen mdglichst zu unterbinden, damit Personen mit Bewegungsein-
schrankungen, Kinderwagen etc. sich in einem sicheren Raum ungehindert bewegen kénnen
und Sichtbeziehungen beim Uberqueren von StralRen ungehindert moglich sind.

Koordination vor Ort

Stadte mit Gber 100.000 Einwohnenden sollen eine zentrale Ansprechstelle fir den FuRRver-
kehr einrichten. MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von zu Fuld Gehenden
sind als fester Bestandteil in kommunale Verkehrs- und Sicherheitsstrategien aufzunehmen.

Quelle: Verkehrswacht, PM 21.06.2025

Ahnliche Forderung des Deutschen Verkehrssicherheitsrats

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) hatte in einer Broschire im August 2023 eine
ahnliche Stellung bezogen. Grundsatzlich gelte: ,Ein fir den Radverkehr freigegebener
Gehweg ist keine geeignete Radverkehrsanlage, sondern hdchstens eine schlechte Notlo-
sung fir eine begrenzte Ubergangszeit!“ Der DVR gibt in der Broschiire Empfehlungen fiir
Planungsgrundsatze.

Quelle: News-RADar, Mobilitatsforum BUND, online 23.07.2025

Verkehrswacht fordert verpflichtende Fahrradtrainings fur Jugendliche und
Senioren

Im Verkehrsausschuss des Bundestages wurde der Unfallverhiitungsbericht StralRenverkehr
2022/2023 vorgestellt. Die Deutsche Verkehrswacht sieht Handlungsbedarf bei Radunféllen
von Jugendlichen und Seniorinnen und pladiert fur verbindliche Trainings in Schule und Al-
ter.

Laut dem aktuellen Unfallverhiitungsbericht steigt die Zahl schwerer Fahrradunfalle deutlich
in zwei Altersgruppen: bei Kindern ab zwolf Jahren und bei Seniorinnen und Senioren.

Nach der Grundschule legen Jugendliche mehr Wege eigenstandig mit dem Rad zurtick,
durfen nicht mehr auf dem Gehweg fahren und sind damit starker gefahrdet. 2023 waren 48
Prozent der schwerverletzten oder getdteten Kinder ab zwolf Jahren mit dem Fahrrad unter-
wegs — insgesamt 427 Félle.


https://www.dvr.de/publikationen/rad-und-fussverkehr-gemeinsam-oder-getrennt

Radfahrtraining in der Sekundarstufe gefordert

Die Deutsche Verkehrswacht (DVW) fordert deshalb ein verpflichtendes Radfahrtraining in
der Sekundarstufe I. Prasidentin Kirsten Lihmann betont: ,Nach der Grundschule und im
hoheren Alter sehen wir einen signifikanten Anstieg der Fahrradunfélle mit schweren und
tédlichen Verletzungen.*

Gemeinsam mit der Unfallforschung der Versicherer (UDV) hat die DVW bereits ein Schu-
lungskonzept entwickelt und erprobt, das an die Radfahrausbildung der Grundschule an-
knupft.

Pedelec-Trainings fur altere Menschen: Kompetenzen erhalten und ausbauen

Auch Seniorinnen und Senioren sind laut Bericht Gberproportional betroffen. 61 Prozent der getote-
ten Radfahrenden im Jahr 2023 waren tber 65 Jahre alt — bei Pedelecs sogar fast 70 Pro-
zent. Der Trend zum elektrisch unterstitzten Fahren bringe mehr Mobilitat, aber auch hdhere
Risiken, so die DVW.

Viele Wiedereinsteigerinnen und Wiedereinsteiger hatten Probleme mit der sicheren Fahr-
zeugbeherrschung. Die Verkehrswacht fordert daher mehr praktische Trainings speziell fur
Pedelec-Nutzende im hdheren Alter.

Die MalRBnahmen sollen helfen, die Fahrkompetenz zu sichern und Unfalle zu vermeiden.
Nach Ansicht der DVW sind Radfahr- und Pedelec-Trainings ein wirksamer Beitrag zur Ver-
kehrssicherheit — insbesondere in einer alternden Gesellschaft, in der das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel immer wichtiger wird.

Quelle: SAZ bike online, 09.10.2025

Deutschland gegen Danemark: Wie Fahrradkultur Mobilitat beeinflusst

Warum wird in Danemark mehr Rad gefahren als in Deutschland — selbst bei &hnlicher Infra-
struktur? Eine neue Studie von Forschenden der Universitdten Wuppertal und Kopenhagen
zeigt, dass nicht nur Wege und Einkommen zahlen, sondern auch eine regionale ,Fahrrad-
kultur®.

Ein internationales Forschungsteam um Leonard Arning von der Bergischen Universitét
Wauppertal und Mads Paulsen sowie Jeppe Rich von der Technischen Universitat Danemark
hat untersucht, warum Menschen in manchen Regionen haufiger das Fahrrad nutzen.
Grundlage ist ein gemeinsames Verkehrsmodell auf Basis grof3 angelegter Befragungen in
Deutschland und Danemark.

Das Ergebnis: Selbst wenn Faktoren wie Einkommen, Alter, Infrastruktur oder Steigungen
berlcksichtigt werden, zeigen danische Nutzerinnen und Nutzer eine hohere Grundneigung
zum Radfahren. Die Forschenden sprechen von einer ,Basispraferenz® fir das Fahrrad, die
auf kulturelle Unterschiede hinweist.

Kulturelle Effekte vor allem in Kopenhagen und Hamburg

Besonders auffallig: Nur wenige Regionen weichen deutlich von den Modellprognosen ab —
Kopenhagen, das Umland der danischen Hauptstadt und Hamburg. Diese Stadte zeigen laut
Studie eine ,eigene Fahrradkultur, die sich nicht allein durch objektive Faktoren erklaren
l&sst.

Wir messen Fahrradkultur nicht direkt, aber wir ndhern uns ihr Gber Unterschiede zwischen
modellierten und tatsachlichen Mobilitatsdaten®, schreibt Arning in seinem LinkedIn-Beitrag.
Damit kénne man sichtbar machen, wo soziale Normen, Einstellungen und Alltagsroutinen
das Verkehrsverhalten pragen.

Infrastruktur oder Kultur —was wirkt starker?

Die Studie bestatigt frihere Annahmen: Gute Wege allein machen noch keine Radnation.
Vielmehr verstarken sich Infrastruktur und Kultur gegenseitig. Wo viele Menschen Rad fah-
ren, wachst auch der politische Druck, Radwege zu bauen — und umgekehrt.


https://www.sazbike.de/deutsche-verkehrswacht-2962253.html
https://www.sazbike.de/markt-politik/elektromobilitaet/e-bikes-stadtverkehr-veraendern-modell-wuppertal-zeigt-wirkung-2974094.html
https://www.sazbike.de/markt-politik/elektromobilitaet/e-bikes-stadtverkehr-veraendern-modell-wuppertal-zeigt-wirkung-2974094.html

Das Forschungsteam will kiinftig untersuchen, wie sich kulturelle und materielle Faktoren
langfristig gegenseitig beeinflussen, etwa beim Bau von Fahrradwegen oder der Akzeptanz
von E-Bikes.

Bedeutung fir die Verkehrspolitik

Fur Politik und Planung bedeutet das: Verkehrsverhalten ist nicht nur eine Frage der Infra-
struktur, sondern auch des gesellschaftlichen Klimas. Mal3nahmen zur Férderung des Rad-
verkehrs sollten daher symbolische und kommunikative Aspekte starker einbeziehen — etwa
Kampagnen, Bildung oder Stadtgestaltung, die Radfahren als selbstverstandlich zeigen.

Die Arbeit erschien im Journal of Cycling and Micromobility Research (Vol. 6/2025) unter
dem Titel /s it cycling culture? Explaining regional bicycle use in Denmark and Germany
using a joint trip-level mode choice model”.

Quelle: SAZ Bike online, 17.10.2025

Neuheit:Stihl stellt Lastenrader vor: Kettensdgen mit dem E-Bike transportieren

Wie werden die stadtischen Grinflachen zuklnftig gepflegt? Zunehmend mit elektrisch ange-
triebenen Geraten. Freischneider, Rasenmaher, Kettensdge und Hochentaster, alle Gerate
lassen sich mit Akkus betreiben. Doch wie kommen sie zur Grinflache oder in den Park?
Hier zeigt Stihl zwei innovative E-Lastenrader. Stihl hat zwei E-Lastenrader entwickelt, die
die Mobilitét bei der Garten- und Landschaftspflege in der Stadt verbessern.

Gerade in Stadten, in denen die taglichen Fahrstrecken oft unter zehn Kilometern liegen,
verbessern spezielle E-Lastenrader die Effizienz. Der Wegfall von Genehmigungen zur Zu-
fahrt in spezielle Bereiche wie Parks oder Grunflachen trégt zusétzlich zur Zeit- und Kosten-
ersparnis bei. Die Kleinfahrzeuge erméglichen das Befahren enger StraRen und Weg, die
Arbeitsorte konnen direkt angefahren werden, ohne dass Arbeitsmaterial aufwandig trans-
portiert oder getragen werden muss.

Gleichzeitig sind diese Lastenrader umweltfreundlich, da sie keine Abgase erzeugen und
leise sind. Dies entspricht den wachsenden Anforderungen an Emissionsvorgaben in urba-
nen Gebieten. Vorteile sind, dass keine Fahrerlaubnis erforderlich ist und sie jeder Mitarbei-
ter fahren darf. Die Kosten sind geringer, das fangt mit den Anschaffungskosten an, geht bei
Wartungskosten und Kosten flr Versicherung weiter. Auch die Energiekosten lassen sich
durch den Einsatz von Elektromobilitédt minimieren. Diese Fahrzeuge entsprechen den wach-
senden Anforderungen an Emissionsvorgaben in urbanen Gebieten.

Flexibel und effizient

Ein weiterer Vorteil urbaner Mikromobilitat ist die hohe Flexibilitat und Zuganglichkeit. Mikro-
mobile Fahrzeuge ermdglichen das Befahren enger Straf3en und Durchfahrten, die fir grof3e-
re Fahrzeuge oftmals unpassierbar sind. Dies erhoht die Effizienz, da Arbeitsorte direkt an-
gefahren werden kénnen, ohne dass Arbeitsmaterial aufwandig transportiert oder getragen
werden muss. Gleichzeitig sind diese Fahrzeuge umweltfreundlich, da sie keine Abgase er-
zeugen und den Larmpegel erheblich reduzieren. Zudem werden sie in der Offentlichkeit
positiv wahrgenommen. Noch handelt es sich bei den Fahrzeugen um Konzeptstudien.



Das Lastenrad DDG Intelectra wurde bei Stihl in Waiblingen entwickelt und Uberzeugt durch
eine hohe Reichweite von 100 km und eine Zuladung von 400 kg:

Technische Daten Lastenrad DDG Intelectra:

Zuladung: 400 kg

Abmessungen: 313 cm Lange, 98 cm Breite, 106 cm Ho6he (180 cm ohne Aufbau)
Reichweite: 100 km

Ladedauer: 1,5 Stunden

Hochstgeschwindigkeit: 25 km/h

Steigungsfahigkeit (beladen): bis zu 15 %

Ruckwartsfahrt moglich

Modularer elektrischer Antriebsstrang fur geringeren Wartungsaufwand

Quelle: agrarheute, online 09.10.2025

Kommentar von J. Heyn: Es wird hdchste Zeit, dass die larmenden und stinkenden, mit
Zwei- und Viertaktverbrennern angetriebenen Gerate aus dem Garten- und Kommunalbe-
reich verschwinden.

Radverkehr in Hessen

ADFC Hessen fordert Aufholjagd beim Radwegebau

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) Hessen hat bei seiner Landesversammlung
2025 in Kassel die schwarzrote Landesregierung aufgefordert, die dringend noétige Aufhol-
jagd Hessens beim Bau von Radwegen aul3erorts zu starten. Weil es in Hessen an 88 Pro-
zent der Landesstral3en und an 92 Prozent der KreisstraRen keinen begleitenden Radweg
gibt, sei der Nachholbedarf riesig, kritisiert der ADFC Hessen.

Der auch im Bundeslandervergleich niedrige Ausstattungsgrad mit Radwegen wirkt sich ei-
nerseits in zunehmenden Unféllen aus, andererseits als Hemmnis fur viele Menschen, das
Rad tberhaupt auRerhalb geschlossener Ortschaften zu nutzen. Grund fiir den Rickstand
beim Radwegebau seien laut ADFC Hessen die zu aufwéndigen und zeitraubenden Pla-
nungsverfahren.

Hessen hat landesweit in den zehn Jahren von 2014 bis 2023 jahrlich im Schnitt nur 5,3 Ki-
lometer neue Radwege an LandesstralRen gebaut. ,Das bedeutet nicht nur, dass es viele
Generationen dauert, bis in Hessen ein nutzbares Radwegnetz von Kommune zu Kommune
entsteht, sondern auf3erdem, dass die grof3en Potenziale, die sich durch technische Entwick-


https://www.agrarheute.com/autoren/bernd-feuerborn-537787
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lungen wie Pedelecs oder E-Lastenrader ergeben, ungenutzt bleiben®, kritisierte ADFC-
Landesvorsitzender Ansgar Hegerfeld.

Der ADFC Hessen hat 2024 Vorschlage fur die gesetzliche Beschleunigung der Radwege-
planung entwickelt, rechtlich prufen lassen und im November 2024 gemeinsam mit dem
ADAC Hessen-Thiringen der Offentlichkeit prasentiert. ,Die Vorschlage zielen darauf ab,
Radwege als im ,uberragenden offentlichen Interesse liegend gesetzlich zu definieren, die
Planung ohne Planfeststellungsverfahren zum Regelfall werden zu lassen sowie eine Um-
weltvertraglichkeitsprifung nur noch in besonders bedeutsamen Planungsféllen durchzufth-
ren“, erlauterte Helga Hofmann, stellvertretende Landesvorsitzende den Vorschlag.

,Die schwarzrote Landesregierung hat sich im Koalitionsvertrag die besondere Forderung
des landlichen Raums, die Forderung der freien Wahl des Verkehrsmittels fur alle Menschen
in Hessen sowie Planungs- und Genehmigungsbeschleunigung zum Ziel gesetzt®, erlauterte
Landesgeschaftsfuhrer Sofrony Riedmann. ,Unser Vorschlag eines Planungsbeschleuni-
gungsgesetzes fir den Radwegebau ermoglicht der Landesregierung bei der Umsetzung
aller dieser Ziele einen konkreten und bedeutsamen Fortschritt‘, so Riedmann.

Die Forderung nach einem hessischen Planungsbeschleunigungsgesetz fir den Radwege-
bau an StralRen aufRerorts beschloss die Landesversammlung in Form eines mit Gberwalti-
gender Mehrheit angenommenen Leitantrages.

ADFC-Bundesvorsitzender Frank Masurat, der die Landesversammlung in Hessen besuchte,
unterstitzte die Forderungen des hessischen Landesverbands nach einem schnelleren
Radwegebau. Er wies darauf hin, dass bisher eine langfristige Finanzierungssaule fir den
Radverkehr fehlt. Dafiir biete das kirzlich vom Deutschen Bundestag beschlossene Sonder-
vermogen fur Infrastruktur und Klimaschutz einen guten Rahmen: ,Der Ausbau des Radver-
kehrs gehort zu einer verninftigen Infrastrukturpolitik selbstverstandlich dazu, denn jeder
Euro, der in den Radwegebau flief3t, ist eine Investition in Klimaschutz und in eine lebens-
werte Zukunft“, betonte Masurat.

Die Delegierten wahlten in Kassel turnusgemaf? den Landesvorstand des ADFC Hessen
neu: Ansgar Hegerfeld wurde als Vorsitzender bestatigt, ebenso Helga Hofmann als seine
Stellvertreterin. Weiter gehéren dem Landesvorstand Bertram Giebeler, Eva Henniges, Sig-
rid Hubert, Xavier Marc, Silke Westermeier und Paul Hilmer an.

Quelle: ADFC Hessen Newsletter 1/25 22.03.2025

ADFC fordert mehr Polizeikontrollen
Fahrrad-Verband sieht Verkehrssicherheit gefahrdet

Fur Radfahrer kann es im StraBenverkehr oft geféhrlich werden. Alleine in 2024
verungliickten 4070 Menschen in Hessen mit einem Rad, Pedelec oder E-Bike. 21 Personen
wurden getdtet. Damit machten Fahrradfahrer und -fahrerinnen 16 Prozent aller im
StraRenverkehr verungliickten Menschen aus. Die Verkehrssicherheit lieRe sich durch zwei
einfache Stellschrauben erhthen, sagte Ansgar Hegerfeld, der Vorsitzende des ADFC-
Landesverbandes Hessen, bei einem Symposium zur Verkehrssicherheit in Darmstadt. Auf
der einen Seite sei dies der Ausbau einer baulich vom Kfz-Verkehr getrennten
Radinfrastruktur, die Fahrfehler verzeihen und Konflikte vermeiden kann. Zum anderen
lieBen sich viele Unfélle vermeiden, wenn die hessische Polizei konsequent gegen zu
schnelles Fahren, Handynutzung am Steuer, Falschparken auf Fuf3- und Radwegen und zu
geringe Uberholabstéande vorgehen wiirde. Dem entgegnete der Polizeioberrat Michael Beitz
vom hessischen Innenministerium, dass eine flachendeckende Uberwachung nicht machbar
sei. Nach Andrea Kulpe-Winkler vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat konnten baulich
getrennte Radwege und Tempo-30-Zonen fir mehr Sicherheit dienen. Und: ,Eine bewusste
Entscheidung gegen die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs.” Nach den Worten
der Experten ist es das Ziel, 40 Prozent weniger Verkehrstote bis zum Jahr 2030 im



Vergleich zu 2021 und bis zur Mitte des Jahrhunderts gar keine Verkehrstoten mehr zu
haben.

Laut Hessischen Verkehrsministerium sind gegenwartig im Radroutenplaner Hessen rund
25000 Kilometer Wirtschaftswege, Radwege oder Fahrradstralen dargestellt. Der
Loéwenanteil dieser Infrastruktur liege in den Kommunen. Entlang der Landesstral3en seien
es rund 830 Kilometer, fir den Bau weiterer Radwege an Landesstral3en seien im Haushalt
2025 17 Millionen Euro bereitgestellt, rund 10 Prozent der fur Straf3enbau vorgesehenen
Investitionen. Fir die Unterstitzung der Kommunen bei Planung und Ausbau der
Infrastruktur stehen trotz der schwierigen Haushaltslage 2025 rund 23,5 Millionen
Landesmittel und 12,1 Millionen Euro Bundesmittel zur Verfigung. Langfristiges Ziel sei die
Schaffung eines durchgéngigen und sicheren Radnetzes in Hessen, gemelnsam mit Bund
und Kommunen.
Dennoch gehe es ADFC-Landesvorsitzendem Ansgar Hegerfeld mit
dem Ausbau nur sehr langsam voran. ,Wir fordern daher, dass die
Planungszeiten auf unter drei Jahre verkirzt werden. Dazu sollten
langwierige Planfeststellungsverfahren nur noch in Ausnahmeféllen
genutzt und auch die Umweltvertraglichkeitsprifungen nur noch bei
Planungen in Schutzgebieten durchgefihrt werden.*

Nach Beobachtungen des ADFC gebe es auf hessischen Stral3en ein : P
zunehmendes Aggressionspotenzial. Der ADFC sprechen inzwischen von ,,motor|S|erter
Gewalt” als Sammelbegriff fur Aktionen, bei denen Kfz als Waffe zum Ausbremsen,
Abdrangen, Rammen oder absichtlich zu engem Uberholen genutzt wiirden. Leider wiirden
solche Straftaten nach Anzeige meist nicht strafrechtlich verfolgt.

Quelle: HNA, 17.09.2025

Kommentar von J. Heyn: Mit rund 12 Prozent Radwegen an Landesstral3en liegt Hessen im
Vergleich der Bundeslander immer noch auf einem der letzten Platze. Allein in Niedersach-
sen wurden bereits in 2016 rund 49 Prozent aller Landestraf3en von Radwegen begleitet. Die
vom friiheren hessischen Wirtschaftsminister Tarek Al-Wazir versprochene Spitzenposition
im Landervergleich wird also noch eine Weile auf sich warten lassen.

HRFW: Fortsetzung der Kooperation mit dem Land Hessen

Der ADFC Hessen leistet einen wichtigen Beitrag dazu, dass die Hessischen Radfernwege
(HRFW) mit einer wegweisenden Beschilderung ausgestattet sind, auf die sich alle verlassen
kénnen. Dazu fuhren wir regelmaflig Kontrollbefahrungen durch und kooperieren bei diesem
Projekt seit vielen Jahren mit Hessen Mobil. Auch fir die kommenden drei Jahre (2026-
2028) ist die Zusammenarbeit fest beschlossen. An die hessische Stral3enbaubehérde leiten
wir die Ergebnisse der Kontrollbefahrungen weiter, so dass sie bei etwaigen Mangeln rasch
fur Abhilfe sorgen kann.

Fur den Zeitraum Februar/Marz 2026 suchen wir motivierte Menschen in unserem Landes-
verband, die selbstandig Kontrollbefahrungen ibernehmen. Die Kontrolleur:innen erhalten
selbstverstandlich eine griindliche Schulung und eine angemessene Aufwandentschadigung.
Wer Interesse an dieser Aufgabe hat, sollte sich flr den Februar und Marz also schon einmal
eine kleine Notiz im Kalender machen. Nahere Infos und die Méglichkeit, sich als Kontrol-
leur:in zu melden folgen dann im Verlauf des Herbstes.

Quelle: ADFC Hessen Newsletter 05/2025



Feierliche Einweihung der Bernhard-Rohloff-Stral3e in Fuldatal

Mitte Mai kam es im hessischen Fuldatal zu einem besonderen Moment fiir ein Unternehmen
der Fahrradbranche, als die Bernhard-Rohloff-Stral3e eingeweiht wurde.

Mit grol3er Freude und spirbarem Stolz versammelten sich am 14. Mai 2025 Mitarbeitende
der Rohloff AG, Vertreter der Gemeinde Fuldatal sowie die Familie des 2023 verstorbenen
Unternehmensgrtinders Bernhard Rohloff zu einem feierlichen Anlass: die Einweihung der
Bernhard-Rohloff-Stral3e im Gewerbegebiet West von Fuldatal.

Pragend fir Standort Fuldatal

Burgermeister Tore Florin enthillte im Rahmen eines Festakts das neue Straf3enschild und
wardigte in seiner Ansprache das Lebenswerk von Bernhard Rohloff. ,Mit seiner Innovati-
onskraft hat Bernhard Rohloff nicht nur die Fahrradtechnik revolutioniert, sondern auch unse-
re Region als Standort zukunftsweisender Technologie gepragt®, betonte Florin. Besonders
hob er die Entwicklung der ersten Neunfach-Fahrradkette ,S-L-T 99% im Jahr 1984 sowie der
legendaren 14-Gang Nabenschaltung ,Speedhub 500/14“ im Jahr 1998 hervor — Meilenstei-
ne, die weltweit Beachtung fanden und den Namen Rohloff zum Synonym fiir Qualitat und
Ingenieurskunst im Fahrradbereich machten.

Seit dem Produktionsbeginn am Standort Fuldatal im Jahr 2004 fertigte die Rohloff AG Uber
400.000 Getriebenaben, die fir ihre auRergewdthnliche Langlebigkeit und Effizienz bekannt
sind — vor allem geschatzt in Reiserddern und E-Pedelecs, wo hichste Belastbarkeit gefor-
dert ist.

Vorstand Werner Schiller bedankte sich in seiner kurzen Rede bei Blrgermeister Tore Florin,
dessen Amtsvorgénger Karsten Schreiber und dem Fuldataler Gemeinderat im Namen der
Familie, der Gesellschaft und aller Mitarbeitenden der Rohloff AG fiir die besondere Ehre,
die mit der StraRenwidmung zum Ausdruck gebracht wurde. Er versprach, zusammen mit
Mirco Rohloff, dem Sohn des Firmengrinders, sowie den Kolleginnen und Kollegen aus der
Entwicklung den Innovationsgeist von Bernhard Rohloff fortzufiihren.

Die Benennung der Straf3e nach Bernhard Rohloff ist weit mehr als eine symbolische Geste
— sie steht fir ein Lebenswerk, das Technik, Leidenschaft und Pioniergeist vereint. Fir die
Belegschaft der Rohloff AG ist sie Ansporn und Verpflichtung zugleich, die Zukunft der Fahr-
radmobilitat mit Qualitat ,made in Fuldatal* mitzugestalten.

Quelle: SAZ bike online, 03.06.2025

Radverkehr im Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Fahrradklima-Test 2024 Bad Hersfeld

Das Ergebnis fiir Bad Hersfeld, der einzigen bewerteten Kommune im Landkreis Hersfeld-
Rotenburg, ist aus Griinden der Vergleichbarkeit mit den Kommunen des Schwalm-Eder-
Kreises in nachsten Kapitel dargestellt.

Neue Fahrradboxen am Bahnhof Bebra mit ausreichend Platz und Sicherheit

Fahrrad-, Bus- und Bahnfahren I&asst sich in Nordhessen sehr gut verbinden — unter anderem
danksicherer Rad-Abstellanlagen an vielen Bahnhofen im NVV-Gebiet. Diese gibt es ab
sofort auch am Bahnhof Bebra. Die in sich abgeschlossenen Boxen bestehen aus einem


https://www.sazbike.de/rohloff-ag-1201512.html

vandalismusresistenten Stahlsystem und bieten Platz fur bis zu sechs Fahrrader oder
Pedelecs. Die Rader sind in den Boxen vor Diebstahl und Witterung geschutzt, sodass
Pendlerinnen und Pendler beruhigt in den Zug oder Bus einsteigen und ihr Rad am
Bahnhofstehen lassen kdonnen.

Die Stellplatze kénnen online Uber radparken@nvv.de gebucht werden. Dariliber hinaus steht
Fahrradfahrerinnen und -fahrern eine Service-Toolstation mit Werkzeugen, Reifenheber
sowie einer Pumpe mit Adaptern fir verschiedene Ventile zur Verfugung. Die Gesamtkosten
fur die Anlagen in Hohe von knapp 30.000 Euro tragt die Stadt Bebra — sie erhélt eine 80-
prozentige Forderung vom Land Hessen lber Hessen Mobil. "Die Fahrradboxen sind ein
weiterer Baustein zur Vernetzung von nachhaltigen Mobilitatsformen in Bebra. Wir als Stadt
Bebra mdchten aktiv in der Mobilitdtswende vorangehen und freuen uns Uber eine rege
Nutzung der Boxen", sagt Stefan Knoche, Blrgermeister der Stadt Bebra.

Fahrgaste, die ihr Fahrrad trotz der neuen Abstellanlagen am Bahnhof auf der Zugfahrt mit-
nehmen mdchten, gelangen dank Fahrradschieberampen und Aufziigen problemlos mit dem
Rad in den Zug. Die Fahrradmitnahme ist im NVV-Gebiet weiterhin kostenlos méglich — so-
fern die Platzkapazitaten in den Fahrzeugen ausreichen.

Nordhessischer Verkehrs Verbund stellt Online-Buchungsplattform zur Verfigung
NVV-Geschaftsfihrer Marian Volmer verdeutlicht: ",Sichere Abstellmdglichkeiten fir Fahrra-
der in Bahnhofsnahe sind flr unsere Fahrgéste von grof3er Bedeutung — sowohl im Berufs-,
als auch im Freizeitverkehr. Deshalb mdchte der NVV die nordhessischen Kommunen auch
kinftig dabei unterstitzen, weitere buchbare Rad-Abstellplatze an allen wichtigen Haltepunk-
ten anzubieten.” .“ Seit 2018 gibt es an groReren Haltepunkten des Offentlichen Nahverkehrs
im NVV-Gebiet digital gesteuerte Fahrrad-Abstellanlagen mit elektronischem Zugangssys-
tem. Die Stellplatze kénnen per App und Internet reserviert und gebucht werden. Der NVV
unterstitzt die Kommunen unter anderem mit Beratung bei der Planung und stellt eine Onli-
ne-Buchungsplattform fur die Fahrrad-Abstellanlagen bereit.

Bisher gibt es Standorte beispielsweise in Fritzlar am Busbahnhof, in Korbach, Wabern, Bad
Karlshafen und in Schwalmstadt-Treysa am Bahnhof sowie an den Bahnhofen in Kassel-
Wilhelmshohe und Immenhausen. Ziel ist es, die Kombination von Fahrrad und OPNV fir die
Alltags- und Freizeitnutzung immer attraktiver zu machen.

Quelle: Osthessennews online, 20.02.2025

Erneute Vier-Sterne-Auszeichnung: Fulda-Radweg R1 hélt Qualitatsstandards

Der Uberregionale Fulda-Radweg R1 wurde beim diesjahrigen ADFC-Radtourismuskongress
in Bremen erneut mit vier Sternen ausgezeichnet. Jorg Peters, Tourismusbeauftragter des
Landkreises und Qualitdtsbeauftragter fur den Fulda-Radweg, nahm gemeinsam mit Lena
Pfaar von der GrimmHeimat Nordhessen die Auszeichnung entgegen. Der Fulda-Radweg
verlauft auf rund 250 Kilometern von Gersfeld bis Bad Karlshafen. Er flihrt auch durch den
Landkreis Hersfeld-Rotenburg: Von Niederaula und Bad Hersfeld tber Bebra und Rotenburg
bis Alheim.

,Die Bestatigung und erneute Auszeichnung des Fulda-Radwegs mit vier Sternen ist ein Zei-
chen fir die kontinuierliche Weiterentwicklung und die enge Zusammenarbeit zwischen allen
Partnerinnen und Partnern entlang der Route®, sagt Jorg Peters: ,Fir uns ist das wichtig, um
neue Touristinnen und Touristen fur die Region zu gewinnen und auch die intensive Nutzung
der Blrgerinnen und Birger zu gewahrleisten.*

Lena Pfaar betont: ,Die Gaste fragen aktiv nach Bett+Bike-Unterkiinften. Das bestarkt uns,
noch mehr Betriebe dafiir zu begeistern. Wer auf dem Fulda-Radweg R1 radelt, lernt Nord-
hessen und die angrenzenden Regionen entlang des Weges kennen und lieben. Schmecken
kann man es auch: Von der Ahlen Wurscht bis hin zur nordhessischen Grinen Sol3e.”



Entlang des Fulda-Radwegs gibt es 77 Bett+Bike-Betriebe. Die Betriebe gehoren genau wie
die gute Anbindung an den OPNV zu wichtigen Faktoren fir die Qualitat und den Erfolg, der
den Radweg ausmacht.

~Wir sind besonders stolz auf diese Merkmale. Wir optimieren kontinuierlich die Infrastruktur
des Weges. Die Website bietet zudem kompakte Informationen fir die Tourenplanung. Die
ADFC-Sterne stehen nicht nur fir schéne Wege, sondern fir verlassliche Qualitat. Daher
freuen wir uns sehr Uber die erneute Vier-Sterne-Zertifizierung®, so Peters.

Hintergrund

Die ADFC-Sterneklassifizierung ist ein anerkanntes Gutesiegel fur Radfernwege in Deutsch-
land. Sie bewertet Kriterien wie die Oberflachenqualitéat, Wegbreite, Beschilderung und tou-
ristische Infrastruktur. Die Klassifizierung hat eine Gultigkeit von drei Jahren und motiviert zu
kontinuierlichen Verbesserungen. Im Rahmen des Klassifizierungsverfahrens profitiert ein
Radweg von der professionellen Prufung, die nicht nur Schwachstellen aufdeckt, sondern
dank eines verbundenen und umfassenden Qualititsmanagements auch die Grundlage fur
gezielte Verbesserungen bildet.

Quelle: www.hef-rof.de/news, PM, 23. Mai 2025

Radverkehr im Schwalm-Eder-Kreis

Fahrradklima-Test 2024, Ergebnisse aus Deutschland, Hessen und unserem
Kreisverbandsgebiet

Erlauterungen vorweg: Alle 2 Jahre werden bundesweit im vom Bundesverkehrsministerium
geforderten, deutschlandweiten Fahrradklima-Test die Radfahrerinnen und Radfahrer aller
Stadte und Gemeinden mit den seit vielen Jahren identischen Fragen nach der Radver-
kehrssituation in ihrem Ort befragt. Dabei kdnnen sie auf die Fragen Noten von 1 bis 6 ver-
geben.

Mit der Gesamtnote 3,92 hat sich das Fahrradklima in Deutschland zwar leicht verbessert
(2022: 3,96, 2020: 3,93), bleibt aber insgesamt unbefriedigend. 213 000 Menschen hatten
sich im Herbst 2024 an der deutschlandweiten Umfrage beteiligt, 80 Prozent davon sind
nicht Mitglieder im ADFC. Das Thema Sicherheit bereitet weiter gro3e Sorgen, sagte der
ADFC-Bundesvorsitzende Frank Masurat im Juni bei der Ergebnisprasentation im Bundes-
verkehrsministerium. ,Mehr als zwei Drittel der Radfahrenden flihlen sich im StralRenverkehr
nicht sicher. Am meisten stresst es, wenn Radwege zu schmal oder zugeparkt sind und
wenn man auf Stralen ohne eigenen Radweg mit zu geringem Abstand Uberholt wird*.

Aus hessischer Sicht sind zunachst die ersten Platze fiur die Stadt Frankfurt unter den Grol3-
stadten mit mehr als 500 000 Einwohnern (Note 3,49) und fur Baunatal bei den Kommunen
mit 20 000 bis 50 000 Einwohnern (Note 2,53) erfreulich. ,In Frankfurt wurden viele breite
Radwege angelegt, jedes Jahr kommen tber 2000 Fahrradabstellplatze dazu und wir haben
einen verbindlichen Leitfaden fir die Fihrung von Rad- und Fulverkehr an Baustellen,” so
Ansgar Hegerfeld, Vorsitzender des ADFC Hessen. Baunatal als ,VW-Stadt” liegt seit Jahren
in der Spitzengruppe der Radverkehrsbewertung. Unter den Grol3stadten mit 100 000 bis
200 000 Einwohnern belegte Darmstadt mit Note 3,5 den zweiten Platz. Aus nordhessischer
Sicht ist der erste Platz fur Frankenberg unter den ,Aufsteigern “bei den kleinen Kommunen
unter 20 000 Einwohnerni besonders erfreulich.

Quelle: Radwelt, Das ADFC-Magazin, 3. 2025

Im Blick auf unser Kreisverbandsgebiet ist es enttauschend, dass im Kreis Hersfeld Roten-
burg nur noch die Stadt Bad Hersfeld den Sprung Uber die Bewertungsgrenze von 50 Teil-
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nahmen geschafft hat. Gleiches gilt auch fiir den Schwalm-Eder-Kreis. Konnten 2022 noch 8
Kommunen in die Auswertung einbezogen werden, so waren es 2024 nur noch vier.
Gudensberg, Ederminde, Borken und Fritzlar (Reihenfolge nach abnehmender Benotung in
2022) fielen 2024 weg. Es verblieben vier Kommunen in der Auswertung, jetzt in aufsteigen-
der Reihenfolge: Homberg (4,02), Melsungen (3,84), Felsberg (3,81) und Schwalmstadt
(3,68). Der besseren Vergleichbarkeit wegen beziehen sich die folgenden Betrachtungen auf
diese 4 Kommunen aus dem Schwalm-Eder-Kreis und auf Bad Hersfeld, welches mit der
Gesamtnote 4,49 deutlich schlechter abschnitt als die 4 Kommunen im Schwalm-Eder-Kreis.

Die Beteiligungsquote lag in Melsungen mit 54 Antworten, jeweils bezogen auf 10 000 Ein-
wohner, am hdchsten, vor Homberg (51 Antworten), Felsberg (48 Antworten) und
Schwalmstadt (35 Antworten) und Bad Hersfeld (19).

Jetzt zu den einzelnen Bewertungen. Im Frageblock ,Fahrrad- und Verkehrsklima“ mit, ne-
ben anderen, den wichtigsten Fragen, ob Radfahren hier SpaR mache und ob Radfahrende
als Verkehrsteilnehmer akzeptiert wiirden, lagen alle 5 Kommunen relativ dicht beieinander.
Am besten schnitt Schwalmstadt mit Note 3,4 ab, vor Felsberg mit 3,5, Melsungen mit 3,6,
Homberg mit 4,0 und Bad Hersfeld mit 4,3.

Bei den Fragen nach dem Stellenwert des Radverkehrs, z. B. ob in jliingster Zeit besonders
viel fur den Radverkehr getan worden sei, ob das Parken auf Geh-und Radwegen tberwacht
wilrde und ob die Radwege regelmaliig gereinigt und im Winter gerdumt wirden, wurde
auch hier Bad Hersfeld mit Note 4,9 am kritischsten bewertet, hinter Melsungen mit 4,6,
Felsberg mit 4,5 und Homberg und Schwalmstadt mit jeweils 4,3. Insgesamt wurden in die-
sem Fragblock die schlechtesten Noten vergeben.

Aber mit nur geringem Abstand folgt der Frageblock nach der Sicherheit beim Radfahren.
Dass er etwas besser abschneidet als der vorige Block, resultiert aus der recht positiven
Bewertung der Frage nach der Haufigkeit von Fahrraddiebstahl, welcher den Antworten nach
vor allem in Felsberg und in Schwalmstadt relativ selten vorkommt. Die Uibrigen Fragen nach
dem Sicherheitsgefiihl beim Radfahren und nach der Haufigkeit von Konflikten mit Autos und
dem gemeinsamen Befahren der Fahrbahn werden in allen Kommunen wieder deutlich
schlechter bewertet.

Im Frageblock nach Komfort beim Radfahren schneiden alle 5 Kommunen recht gut ab bei
den Fragen nach Abstellmdglichkeiten und nach Mithahmemaoglichkeit in 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln. Bei allen wird dagegen die Frage, ob man an Baustellen bequem und sicher
vorbei gefiihrt wird, mit sehr schlechten Werten benotet.

Im Verhaltnis am besten schneiden alle Gemeinden im Frageblock ,Infrastruktur und Rad-
verkehrsnetz" ab. Mit einem mittleren Wert von 2,82 wird die Frage nach der Freigabe von
EinbahnstraRen fir Radfahrende auch in Gegenrichtung unter allen 27 Einzelfragen am bes-
ten bewertet. Doch im Detail gibt es auch hier Unterschiede zwischen Melsungen (Note 2,1)
und Bad Hersfeld (Note 4,1). Dass die Fragen nach der Erreichbarkeit der Ortsmitte und der
angestrebten Ziele sowie nach der Orientierung anhand der Beschilderung in unseren recht
kleinen Orten gunstiger bewertet werden als in grof3en Stadten, liegt auf der Hand.

Die Tabelle ermdglicht noch einmal den Vergleich der Frageblockbewertungen in den 5
Kommunen, sowie jeweils auch den Vergleich mit den Ergebnissen der Befragung 2022.
Grin unterlegt sind alle Falle mit Verbesserungen gegeniiber 2022, rot mit Verschlechterun-
gen. Bei weiRem Hintergrund ist die Note gleich geblieben. In den 25 mdglichen Jahresver-
gleichen ergibt sich In 19 Fallen eine Verbesserung, 3 mal eine gleiche Benotung und in 3
Féallen eine Verschlechterung. 1 mal in Bad Hersfeld und 2 mal in Melsungen. Insgesamt
zeigt sich eine leichte Verbesserund der Radinfrastruktur in unseren 5 Kommunen, wobei
allerdings so gut wie in allen Punkten weitere Verbesserungen dringend nétig sind.



tellenwert icherheit | Komfort
anraand, | oo Radver- | bem Rad-|beim Rad-| PSS und | Gesa

ehrs fahren fahren
Bad Hersfeld 2022 4,9 4,9 4,5 4,8 4,2 4,54
2024 4,3 4.9 4,5 4,5 4,3 4,49
ggg;"’a'mtadt 4,3 4,3 4.4 4,0 3,3 3,84
2024 34 4,3 3,6 3,9 3,1 3,68
Melsungen 2022 4,5 4,5 4.4 4,0 34 3,92
2024 3,6 4,6 4,1 4,1 2,8 3,84
Felsberg 2022 4,8 4,8 4,7 4,6 40 4,23
2024 3,5 4.5 3,6 4,0 3,5 3,81
Homberg 2022 4,5 4,5 4,7 4.6 3,9 4,26
2024 4,0 4,3 3,9 4,3 3,6 4,02
Mittelwert 2022 4,6 4,6 4,5 4,4 3,8 4,2
Mittelwert 2024 3,8 4,5 3,9 4,2 3,5 4,0

Quelle: eigene Auswertung der vom ADFC Bundesverband online zur Verfligung gestellten Ergebnis-
daten.

Kreistag beschliel3t Radverkehrskonzept fir den Landkreis

Im September 2025 hat der Kreistag des Schwalm-Eder-Kreises das von der Firma IKS
Ubermehrere Jahre erarbeitete Radverkehrskonzept fir den Landkreis als Arbeitsgrundlage
fir weitere Planungen einstimmig beschlossen. Das Konzept soll helfen; Fahrten im Alltag
und in der Freizeit vom Kfz auf das Fahrrad zu verlagern. Handlungsbedarf sieht das
Konzept bei rund 322 Kilometern im Radwegenetz und mit mehr als 600 identifizierten
EinzelmalRhahmen. Setze man alle Vorschlage um, so lande man am Ende bei rund 200
Millionen Euro. Dazu Katharina Kothe von der CDU: ,Wir mussen realistisch bleiben, wir
kdnnen das Konzept nicht vollumfanglich umsetzen, wir brauchen klare Priorisierungen®.
Hans-Joachim Bohme-Gingold lobte bei der Erarbeitung des Konzeptes die
Zusammenarbeit mit dem ADFC, der wesentliche Vorarbeiten und Vorschlage beigetragen
habe.

Quelle: HNA, 23.09.2025

Kommentar von J. Heyn: Bis zu diesem Beschluss dieses Konzeptes, welches
ausschlie3lich die auf3erkommunalen Situationen umfasst, hat es lange gedauert. Fir die
meisten Malinahmen kommt es nun darauf an, gemeinsam mit den jeweils betreffenden
Kommunen sinnvolle Losungen zu finden und umzusetzen. Schén wére es, wenn hierzu
Zeitplane entwickelt und auch 6ffentlich bekannt gemacht wirden.

Krafte bundeln fir Radverkehr im landlichen Raum

Einmal im Jahr werden Vertreterinnen und Vertreter des ADFC Kreisverbandes Hersfeld-
Rotenburg — Schwalm-Eder in die Kreisverwaltung zu einem Austauschtreffen eingeladen.
Dieses regelmé&nRige Treffen fand am 23.04.2025 wieder in Homberg statt. Es ist Teil der gu-
ten Zusammenarbeit zwischen dem Landkreis und dem ADFC. Ziel ist dabei die gegenseiti-
ge Information zu aktuellen Themen rund um die Weiterentwicklung des Radverkehrs im
Schwalm-Eder-Kreis.




Dass der Radverkehr in der Region, trotz angespannter Haushaltslage in vielen Kommunen,
einen hohen Stellenwert hat, steht fiir beide Seiten absolut fest. Und deshalb will man
selbstverstandlich auch weiterhin an einem Strang ziehen, um den Radverkehr zu starken.
»2Auch wenn die finanziellen Mittel knapper werden, dirfen wir nicht stehen bleiben. Gemein-
sam mit dem ADFC suchen wir kreative Lésungen, um den Radverkehr sicherer und attrakti-
ver zu gestalten®, so Landrat Winfried Becker.

Konkrete Projekte wie die Qualitatsoffensive Schwalm-Radweg und die Rad-Sternfahrt am
24. Mai zeigen, dass viel Engagement in der Region vorhanden ist. Im Rahmen des Treffens
informierte der Schwalm-Eder-Kreis auch Uber die laufenden Radwegeinfrastrukturprojekte
im Rahmen des Forderprogramms der Rad- und Wanderwegebauforderung und tber die
Finalisierung des Radverkehrskonzeptes.

Der Schwalm-Eder-Kreis und der ADFC sind sich einig: Krafte bindeln erhdht die Aufmerk-
samkeit auf Landes- und Bundesebene fir die Belange von Radfahrerinnen und Radfahrern
im landlichen Raum. ,Gerade in Zeiten knapper 6ffentlicher Mittel brauchen wir eine Verwal-
tung, die Radverkehr als Chance fir nachhaltige Mobilitat versteht und Projekte unburokra-
tisch vorantreibt. Wir durfen den Schwung der letzten Jahre nicht verlieren®, so Tatjana Grau-
Becker, Fachbereichsleiterin der Wirtschaftsforderung im Schwalm-Eder-Kreis.

Rad-Sternfahrt am 24. Mai nach Ziegenhain

Ein fruchtbares gemeinsames Projekt des Schwalm-Eder-Kreises und des ADFC Hersfeld-
Rotenburg — Schwalm-Eder ist die Rad-Sternfahrt, die im vergangenen Jahr erfolgreiche
Premiere feierte. Am 24. Mai, findet die zweite Rad-Sternfahrt statt. Insgesamt neun Routen
mit zahlreichen Einstiegsmdglichkeiten fihren in diesem Jahr zum Zielort Ziegenhain auf den
Alleeplatz. Hier wartet fur alle Teilnehmenden, aber auch Nicht-Radler, ab 15 Uhr ein buntes
Programm.

Quelle: SEK PM, 20.05.2025

L 3074 Bischhausen — Niederurff: Sicher und komfortabel unterwegs mit dem
Rad

Die BaumaRRnahme zwischen Neuental/Bischhausen und Bad Zwesten/Niederurff entlang
der LandesstralRe L 3074 umfasst den Neubau eines Radwegs sowie die grundhafte Sanie-
rung der Landesstraf3e in drei Bauabschnitten und wird voraussichtlich bis Dezember 2025
dauern.

Bislang verlief der Hessische Radfernweg R 4 in diesem Bereich tber die Landesstralle
3074. Eine Situation, die fur alle Verkehrsteilnehmenden nicht optimal war. Der Bau eines
neuen Radwegs sorgt nicht nur fir mehr Sicherheit, sondern wertet den Radfernweg R 4
wesentlich auf.

Im ersten der drei Bauabschnitte entsteht ein sogenannter Kombiradweg, der sowohl fir den
Rad- als auch den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben ist. Der Kombiradweg fuihrt ab
Bischhausen an der Klaranlage vorbei und verlauft dann parallel zur Schwalm. Auf etwa hal-
ber Strecke zwischen den beiden Ortschaften knipft der Radweg wieder an die L 3074 an.
Ab da verlauft er spater neben der Landesstral3e.

Der Vorteil dieser Variante ist, dass in diesem Bereich keine zusatzlichen Flachen versiegelt
werden missen, da ein bestehender Wirtschaftsweg genutzt wird. Der Kombiradweg erhalt
eine neue Fahrbahndecke mit einer Breite von 3,50 Metern. Dadurch passen landwirtschaft-
liche Fahrzeuge und Radfahrer sicher aneinander vorbei.

Fur die GesamtmalRnahme mit dem Bau eines neuen Radwegs sowie der Sanierung der
Landesstral3e L 3074 investiert Hessen Mobil rund 3,2 Millionen Euro.

Quelle: Bad Zwesten online, PM 21.03.2025



Neue Radwegeverbindung zwischen Niedergrenzebach und Obergrenzebach:
Ein Schritt Richtung nachhaltiger Mobilitat

Zwischen Niedergrenzebach (Schwalmstadt) und Obergrenzebach (Frielendorf) wurde eine
neue Radwegeverbindung realisiert, die den Lickenschluss zwischen den beiden Ortstei-
len/Kommunen schafft.

Im Zuge dieser MaRnahme wurden rund 700 Meter Weg ertlichtigt und 4,4 Kilometer Strecke
von Niedergrenzebach bis Obergrenzebach ausgeschildert. Diese Umsetzung ist Teil des
Radverkehrskonzepts des Schwalm-Eder-Kreis.

Die neue Wegeverbindung verkirzt die Streckenlange um etwa 500 Meter und reduziert den
Anteil des Mischverkehrs um rund 300 Meter. Zudem sorgt die fahrradfreundlichere Wege-
oberflache fir mehr Verkehrssicherheit. Auch die Steigung von insgesamt 80 Metern ist
gleichmagiger tber die Strecke verteilt, wodurch die Belastung fur Radfahrende spurbar
vermindert wird.

Die Malinahme wurde mit einem Investitionsvolumen von ca. 27.000 Euro umgesetzt. Der
Schwalm-Eder-Kreis hat die MaRnahme zu 75% (20.500 Euro) gefordert. Der Eigenanteil fur
die Kommunen lag fur Frielendorf bei ca. 2.800 Euro und fur Schwalmstadt bei ca. 3.700
Euro.

Mit dieser Radwegeverbindung wird nicht nur die regionale Fahrradinfrastruktur gestarkt,
sondern auch ein nachhaltiger Beitrag zur Vernetzung und zur Forderung des Radverkehrs
geleistet. Schwalmstadt und Frielendorf setzen ein positives Zeichen fir moderne Mobilitat
und eine aktive Lebensweise.

Quelle: Gemeinde Frielendorf, PM, 25. Mai 2025

Land Hessen bezuschusst Planung und Bau von Fahrradabstellanlagen in
Treysa und Wiera

Bescheiddatum: 28.05.2025

Mit 94.500 Euro unterstitzt das Land Hessen die Stadt Schwalmstadt bei Planung und Bau
von insgesamt 26 Fahrradabstellanlagen. Das teilte Wirtschafts- und Verkehrsminister Ka-
weh Mansoori in Wiesbaden mit. Die Gesamtausgaben fir das Projekt belaufen sich auf
rund 120.000 Euro.

Im Stadtteil Treysa sollen in der Altstadt sechzehn Fahrradboxen als Doppelstockanlage er-
richtet werden. Anwohnende sowie Besucherinnen und Besucher der Altstadt profitieren von
den neuen Fahrradboxen, denn aul3er vereinzelten Anlehnbiigeln gibt es in der Altstadt bis-
her keine sicheren Fahrradabstellmoglichkeiten. Hier befinden sich das Rathaus, Arbeitsamt
und einige Geschafte. Im Stadtteil Wiera sind am Haltepunkt Wiera vier Fahrradboxen sowie



sechs Anlehnblgel geplant. Damit soll in Wiera die Verknipfung von Bahn- und Radfahren
attraktiver werden.

Die Zuwendung erfolgt aus dem Programm Starke Heimat Hessen nach der Richtlinie des
Landes Hessen zur Férderung der Nahmobilitéat. Nach dieser kdnnen neben investiven Mal3-
nahmen zur Starkung des Ful3- und Fahrradverkehrs auch entsprechende Planungen, Kon-
zepte und MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit Zuschiisse erhalten.

Die Arbeiten sollen schnellstméglich beginnen und Ende 2025 abgeschlossen sein.

Quelle: www.Wirtschaft.Hessen.de., PM ,,Hessen investiert*

Fortschreibung des Ful3-und Radwegkonzeptes in Schwalmstadt
Bescheiddatum: 04.06.2025

Mit 10.200 Euro unterstitzt das Land Hessen die Stadt Schwalmstadt bei der Fortschreibung
ihres Ful3- und Radverkehrskonzeptes. Dies teilte Wirtschafts- und Verkehrsminister Kaweh
Mansoori in Wiesbaden mit. Die Gesamtausgaben fir das Projekt belaufen sich auf rund
15.000 Euro.

Das 2015 erstellte Radverkehrskonzept fir Schwalmstadt diente in den letzten Jahren als
Grundlage fir zahlreiche MalRBhahmen zur Verbesserung des Radverkehrs. Aufgrund der

wachsenden Bedeutung des Radverkehrs und auch des Ful3verkehrs fiir die Mobilitat der
Menschen in Schwalmstadt und fir die Stadtentwicklung soll das Konzept nun an aktuelle
und zukiinftige Bedarfe angepasst und erweitert werden.

Die Zuwendung erfolgt nach der Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobili-
tat. Nach dieser kénnen neben investiven MaRnahmen zur Starkung des Ful3- und Fahrrad-
verkehrs auch Planungen und Konzepte sowie MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit Zu-
schusse erhalten. Das Projekt wird im Rahmen des Férderprogramms ,Starke Heimat Hes-
sen® gefordert. Die Bearbeitung soll schnellstmdglich beginnen und bis Ende 2026 abge-
schlossen sein

Quelle: www.Wirtschaft.Hessen.de., PM , Hessen investiert*

B 254 bei Niedervorschiitz: Neue Bricke tUber die Ems

Von Niedervorschiitz kommend in Richtung Deute verlauft die Bundesstral3e 254 auf zwei
Brucken uber die Ems und direkt dahinter tber den Goldbach. Hier beginnt Hessen Mobil am
Montag, 14. Juli, mit einer Baumalnahme. Bis Ende 2026 entsteht eine neue Briicke, auf der
die B 254 Uber die Ems gefihrt wird.

Sobald der Verkehr voraussichtlich ab Ende 2025 Uber die Behelfsumfahrung geleitet wird,

konnen die beiden alten Briicken abgerissen werden. Uber die Ems wird anschlieRend eine
neue Brlicke errichtet. Der Goldbach wird im Bereich der B 254 dauerhaft verrohrt, wodurch
an dieser Stelle keine Briicke mehr notig ist. Neben der Bundesstral3e wird kiinftig auch ein
neuer Radweg Uber den Goldbach verlaufen, der die bestehenden Radwege verbindet.

Der Bund investiert rund 2,7 Millionen Euro in die MalRnahme, das Land beteiligt sich mit
etwa 20.000 Euro.

Quelle: SEK PM, 10.07.2025

Kommentar von J. Heyn: Damit wird endlich eine alte Forderung von Ulli Horstmann, friher
Radbeauftragter des SEK, umgesetzt, Niedervorschiitz an das bestehende Radwegenetz
anzuschliel3en.



Stadtradeln 2025: Schwalm-Eder-Kreis ehrt engagierte Radlerinnen und Radler

Vom 24. Mai bis 13. Juni traten rund 230 Radfahrerinnen und Radfahrer kréaftig in die Pedale.
Gemeinsam legten sie Uber 60.000 Kilometer zurtick — verteilt auf fast 2.700 Fahrten. ,Das
ist ein starkes Signal fir den Radverkehr im Schwalm-Eder-Kreis. Zum ersten Mal haben wir
das Stadtradeln auf Kreisebene durchgefuhrt — und der Erfolg spricht fur sich®, betonte Land-
rat Becker.

Die Gewinnerinnen und Gewinner

Das Unternehmen ARI-Armaturen GmbH & Co. KG aus Homberg (Efze) sicherte sich mit
11.709 Kilometern gleich zwei erste Platze: in der Kategorie ,Unternehmen® und bei den
.,meisten Teamkilometern®. Die Drei-Burgen-Schule Felsberg erradelte mit 6.905 Kilometern
Platz 1 in der Kategorie ,Schulen®. Der Verein Emtb Community Schwalm-Eder gewann die
Kategorie ,Vereine* mit 6.005 Kilometern.

Auch Einzelpersonen wurden geehrt: Helmut Wiederhold (79 Jahre, 287 Kilometer), Jochen
Boéhme-Gingold (79 Jahre, 170 Kilometer) und Ursula Weinreich (alteste Teilnehmerin, 142
Kilometer) erhielten eine besondere Anerkennung. ,Sie zeigen, dass Radfahren keine Frage
des Alters ist. Das Fahrrad halt fit und macht mobil“, so Landrat Becker. Der jungste Teil-
nehmende war Ubrigens erst zehn Jahre alt.

Ein Team der Kreisverwaltung sammelte ebenfalls fleil3ig Kilometer und erreichte mit fast
5.000 Kilometern einen Platz im Mittelfeld. Hier wurden besonders Heike Schottenhammer
(774 Kilometer), Nils Rémer (747 Kilometer) und Philipp Jager (714 Kilometer) fir ihre erfah-
renen Kilometer besonders gewirdigt.

Dank und Ausblick

Besonderen Dank sprach Landrat Becker dem ADFC-Kreisverband fir seine Unterstlitzung
aus. Er erinnerte zudem an die gelungene Radsternfahrt nach Ziegenhain und kindigte wei-
tere Aktionen an: Das néchste Stadtradeln im Schwalm-Eder-Kreis ist bereits fir 2026 ge-
plant. Fir 2027 ist eine grof3e Radsternfahrt in Kooperation mit der Gemeinde Wabern vor-
gesehen.

~Wir verfigen im Schwalm-Eder-Kreis schon heute Uber ein hervorragendes Radwegenetz.
Mit dem neuen Radverkehrskonzept, das sich gerade in der Abstimmung in den politischen
Gremien befindet, werden wir eine gute Grundlage haben, um auch fir die Zukunft eine be-
darfsgerechte Planung fiir das Radwegenetz im Schwalm-Eder-Kreis vornehmen zu kén-
nen“, sagte Landrat Winfried Becker.

Mitmachen lohnt sich!

Das Stadtradeln zeigt: Jeder Kilometer zahlt — fur den Klimaschutz, die eigene Gesundheit
und eine fahrradfreundliche Region. Der Schwalm-Eder-Kreis ladt alle Burgerinnen und Biir-
ger herzlich ein, sich im kommenden Jahr selbst aufs Rad zu schwingen und beim Stadtra-
deln 2026 dabei zu sein. Weitere Informationen werden frihzeitig im Jahr 2026 veréffentlicht.

Hintergrund — Was ist Stadtradeln?

Stadtradeln ist ein Wettbewerb, bei dem es darum geht, 21 Tage lang moglichst viele All-
tagswege klimafreundlich mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Dabei ist es egal, ob man bereits
jeden Tag fahrt oder bisher eher selten mit dem Rad unterwegs ist. Jeder Kilometer z&hlt —
erst recht, wenn er sonst mit dem Auto zuriickgelegt worden wéare. Weitere Informationen
zum Stadtradeln 2025 finden Sie hier: https://www.stadtradeln.de/home

Quelle: SEK PM, 17.09.2025



https://www.stadtradeln.de/home

Freude auf Radern fir Seniorinnen und Senioren im Schwalm-Eder-Kreis

Schon beim Auftakt auf dem Alleeplatz in Ziegenhain war die Begeisterung grof3. Kinder und
Jugendliche nahmen neugierig in der Rikscha Platz. Am Abend warteten die Bewohnerinnen
und Bewohner des DRK-Seniorenzentrums Schwalmwiesen voller Vorfreude auf das neue
Gefahrt. Die ersten Fahrten durch die Wasserfestung Ziegenhain sorgten dort fur strahlende
Gesichter. Auch Passantinnen und Passanten sowie Autofahrerinnen und Autofahrer rea-
gierten mit Lacheln und Winken — ein deutliches Zeichen, wie gut die Idee ankommit.

Die E-Rikscha wird nun regelmafig in verschiedenen Einrichtungen eingesetzt. Etwa alle
vier Wochen wechselt sie den Standort, sodass Seniorinnen und Senioren in Schwalmstadt,
Frielendorf und weiteren Kommunen in den Genuss von Ausfahrten kommen. Damit erleben
sie nicht nur Abwechslung im Alltag, sondern auch Teilhabe am Leben drauf3en — bequem,
sicher und gemeinsam.

,Das Fahrrad ist fur uns alle ein Symbol fur Mobilitdt, Bewegung und Lebensfreude. Dass wir
mit der E-Rikscha nun auch alteren Menschen diese Erfahrung ermdéglichen kénnen, macht
mich sehr glucklich. Mobilitat mit dem Rad verbindet Generationen und starkt unsere Ge-
meinschaft®, betont Landrat Winfried Becker.

~20lange das Wetter mitspielt, wird die Rikscha im Schwalm-Eder-
Kreis unterwegs sein. Wir freuen uns lber die vielen positiven Rick-
meldungen und hoffen, dass noch viele Einrichtungen die Chance
nutzen werden®, erganzt Stefan Cichosz, Nahmobilitatskoordinator
des Schwalm-Eder-Kreises.

Hintergrund:

Mit dem Programm ,Radfahren gemeinsam neu entdecken® fordert
das Land Hessen Projekte, die neue Zielgruppen fir den Radverkehr
begeistern sollen. Der Schwalm-Eder-Kreis zeigt mit der E-Rikscha,
wie Seniorinnen und Senioren auch im hohen Alter Freude am Rad-
fahren erleben kdnnen — gemeinsam, sicher und voller Lebensfreude.

Quelle: SEK, PM, 05.10.2025

Neuer Rad-Rundweg um Borken

Am 22. Mai stellten die Verantwortlichen aus Borken, Bad Zwesten, Jesberg, Neuental und
dem Schwalm-Eder-Kreis die neue Strecke vor, deren Schilder von einem kleinen Radfahrer
gekennzeichnet sind. Eigentlich war der ca. 60 km lange Rundkurs nur fiir den Borkener
Radlertag gedacht, der seit acht Jahren immer am letzten Sonntag im Juni stattfindet. Far
6800 Euro, davon 5200 Euro Foérderzuschuss vom Schwalm-Eder-Kreis, waren 400 neue
Schilder angeschafft worden, die eine dauerhafte Orientierung und Wegweisung auf dem
Rundkurs ermoglichen. Angebunden sind die Orte Borken, Trockenerfurth, Nassenerfurth,
Dillich, Dorheim, Schlierbach, Waltersbriick, Bischhausen, Jesberg, Niederurff, Bad Zwesten
und Kerstenhauesen. Vorbei an der Stockelache, dem Gombether , Singliser und dem
Neuenhainer See. Jirgen Kaufmann, erster Kreisbeigeordneter des Landkreises, lobte die
Zusammenarbeit der 5 Kommunen bei diesem Projekt. Ergéanzend hob er den Wert des
Radwegs hervor: ,Mit dem beschilderten Radweg kénnen sich auch ortsunkundige Radler
das Seenland und die Schwalm erschlielen®.

Quelle: HNA, 23.05.2025
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Schwalmradweg, bzw. Hessischer Fernradweg R4 zwischen Schrecksbach (Schwalm-
Eder-Kreis) und Alsfeld-Heidelbach (Vogelsbergkreis) komplett asphaltiert

Wer seit kurzem den Schwalmradweg zwischen Alsfeld und Schrecksbach entlang radelt,
kann erleben, wie leicht und sicher Radfahren sein kann.

Man ist nicht mehr abhangig von der Witterung der letzten Tage, kein Matsch, keine tiefen
Locher oder Furchen, keine Rutsch- und Sturzgefahr mehr.

Ein Ausweichen auf die Landstral3e ist nicht mehr erforderlich.

In der zweiten Septemberhalfte wurde das rund 700 Meter lange unbefestigte Teilstlick as-
phaltiert und vor ein paar Tagen freigegeben.

Es gab lange Jahre Gerangel Uber Zustandigkeit, Kosten, Finanzierung und Férderungsmaog-
lichkeiten, bevor die Realisierung des Lickenschlusses gelang.

Mit der Fertigstellung ist nun eine weitere Hirde im hessischen Radwegenetz genommen.

Quellen: https://www.oberhessische-zeitung.de/vogelsbergkreis/alsfeld/schwalmradweg-endlich-
lueckenlos-93940463.html und weitere lokale Zeitungen
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